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LAIVALIKVEOAUTO REHVE LAOS OLEMAS TALLINN
HINNAD NUUD ERITI SOODSAD! .

Suur-Séjamae 31 - Tel 5665 0491, 5665 0492

VEOAUTO REHVID
385/65 R22.5 Dunlop SP346 esiteljele 420 € + km PARNU
235/75 R17.5 DoubleCoin RT500  haagisele 160 € + km E.R.A. Rehvid OU Savi 26 - Tel 5665 0491
275/70 R22.5 DoubleCoin RLB490 haagisele/abiteljele 196 €+ km TARTU
275/70 R22.5 DoubleCoin RT600  haagisele/abiteljele 192 € +km .
Urmas Rehvid OU
315/60 R22.5 DoubleCoin RLB450 veoteljele 232 € +km Ravila 63B - Tel 5562 1114; 5560 4422
315/60 R22.5 DoubleCoin RR202 esiteljele 225€+km RAPLA
315/70 R22.5 DoubleCoin RLB450 veoteljele 235 € +km

RMW AS Kastani 5 - Tel 5565 5433
315/70 R22.5 DoubleCoin RSD1 veoteljele /talvine 260 € +km

315/80 R22.5 DoubleCoin RSD1 veoteljele/talvine  275€+km JOHVI
295/80 R22.5 DoubleCoin RLB451 veoteljele 224 € +km LKW Welt OU Lennuki 19¢, J6hvi - Tel 506 1400
295/80 R22.5 DoubleCoin RSD1 veoteljele /talvine ~ 255€+km ~

POLTSAMAA
385/55 R19.5 DoubleCoin RR905  haagisele 229 € +km
435/50 R19.5 DoubleCoin RT910 haagisele 300€+km [ Péltsamaa Autoveod OU Pargi 1 - Tel 505 2293
435/50 R19.5 DoubleCoin RR905  haagisele 300€+km
445/45 R19.5 DoubleCoin RT910  haagisele 300€+km
445/45 R19.5 DoubleCoin RR905 haagisele 300€+km A D B L U E
385/65 R22.5 DoubleCoin RR905  haagisele 255€+km
315/70 R22.5 Linglong  ETS100 esiteljele 255€+km —|_ A N K I_ A D
385/65 R22.5 Linglong  KTS300 esiteljele 272€+km
295/80 R22.5 Linglong  ETS100 esiteljele 255€+km mEmmmEmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm—
315/60 R22.5 Matador FHR4+  esiteljele/ 156 indeks 382 € + km PARN uUs SaVi 26
315/60 R22.5 Matador DHR4 veoteljele 382€+km e
315/70 R22.5 Matador FHR4 esiteljele 339€+km TALLINNAS Suur_Sé‘,jamae 31
315/70 R22.5 Matador DHR4 veoteljele 339€+km e e ———
385/55 R22.5 Matador FHR4 esiteljele 374€+km e e .
385/65 R22.5 Matador FHR4 esiteljele 369 € + km M uume ka Mma h Ut Ites
385/65 R22.5 Matador THR5 haagisele 336 €+km )

385/65 R22.5 Bridgestone W958+ esiteljele/talvine 438 €+km

385/65 R22.5 Bridgestone RWS1 esiteljele/ talvine 490 € +km 'gl ’\\ M at a d o r®
—

385/65 R22.5 Bridgestone R179 haagisele 385€+km

Koikidel rehvidel on 3 maetipu tahis ja M+S margistus

Suur valik rehve ka teistelt tootjatelt! @mal_@
Kiisi lisaks: info@eraarehvid.ee voi +372 5665 0491
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autordhgidéie ioiihéndatu'd‘ ’
demopaev toi kokku rohkelt huvilisi

Oktoobrikuu keskel toimus Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsiooni (ELEA) eestvottel
Eestis seni lubatuist pikemate ja raskemate, EMS autorongidele piihendatud demopdeyv, mille
voorustajaks oli Kehtnas tegutsev Raplamaa Rakenduslik KolledZ. Kuna kuni 25,25 meetri pikkus-
te ja kuni 60-tonnise tdismassiga autorongide teedele lubamisega seotud klsimused on eruta-
nud meie logistika- ja maanteetranspordi ringkonnas meeli juba pikemat aega ning kuna tdnavu
viidi labi ka ametlik praktiline uuring EMS veokite ohutuse ja mdju hindamiseks, siis oli demopae-
va eesmadrgiks teavitada kokkutulnuid sellest, millisesse faasi otsustamisprotsess on jéudnud ja
anda ligikaudnegi aimdus otsuste rakendumise véimalikest tarminitest. Pdevakavva mahtusid nii
autorongide tutvustamine, uuringu labiviijate ja asjaomaste ametkondade esindajate ettekan-
ded, kui demonstratsioonséidud kolledzi 6ppesdiduvaljakul.

MIDA NAITAS AMETLIK UURING? Transpordiameti hanke alusel labiviidud uuringu kdigus
tehtust ja peamistest tahelepanekutest radkis oma ettekandes uurimisgrupi liige, Tallinna Teh-
nikakérgkooli Transpordi ja liikluskorralduse éppekava juht Sven Kreek. Tutvustanud kiirkorras
uuringu metoodikat, markis ta dra, et sama teemat on viimasel kimnendil kasitletud - kuigi pea-
liskaudsemalt - Ghes TKTK 16putd0s. Et toonaste Keila vdikese raadiusega ringristmikel tehtud
sdidukatsete tulemused olid positiivsed, olid ootused kérged ka enne jutuks oleva uuringu séi-
dupdevi. Koik séidukatsetustel osalenud autorongid said manddvritega hakkama nii logistika-
keskuste rambiesistel, kui ringristmikel. Samuti igati headeks ja ootusparasteks pidas Kreek ka
Piibe maanteel toimunud pidurdus- ja méddasdidukatsete tulemusi.

EMS autorong 1 EMS autorong 2 16,5 m autorong

(B-Link9

s&iduki mass, k 57 417 57 379 40 656 . .

e & Skeptikute kartused ei
Pidurdusteekond 16,8 18,7 17,3 pidanud paika.
50 ->0 km/h Standardse 16,5-m

autorongi pidurdus-

Pidurdusteekond 41,6 47,2 44,1 teekond osutus EMS
80 ->0 km/h

autorongi omast kohati
isegi pikemaks.
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Moodasoidukatsed fliii- Katse 1
sikaseadusi limber ei

likanud: manoovriks Mosodasdidetava kiirus, 80 75
kulunud aeg soltus mé6-  km/h

duva ja moodasoidetava  Moodasaitja algkiirus, 85 80
veoki kiiruste vahest, km/h

selle jooksul ldbitav tee  Mo6dasdidu kestus, s 33 33
oli aga seda pikem, mida

suurem soidukite kii- Moodaséidu teekond, m 760 795

rus. Tegelikus liikluses

on aga olukord keeruli-

sem - méodumiseks vajaliku teeléigu pikkus soltub veel ka médduva veoki diinaamikast
ja paljudest muudest teguritest. Lihtsat tode kommenteerides tuli ettekandjal imestada
demopédeva hommikul ERR-i eetris kélanud lihtsustatud, eksliku ja paljude liiklejate arva-
must eksiteele juhtida voiva valjaiitlemise iile, mille kohaselt vajataks EMS veokist m66-
dumiseks 100 m pikemat teel6iku kui seni traditsioonilisest autorongist méodumiseks.

Uhena uuringu labiviijaist tddes Sven Kreek, et kuna uuringus statistilisi andmeid valdavalt ei
kasutatud, tuginevad uuringu tulemuste pdhjal tehtud jareldused suuresti grupi lilkkmete eks-
perthinnangule.

Olles kll teadlik seosest, et raskeliikluse osakaalu suurenedes Uldise liikluse piires suureneb ka
risk raskemate tagajargedega liiklusdnnetuste toimumiseks, tuleb EMS autorongide lisandumi-
sega seotud ohuhinnangu kujundamisel arvestada ka statistikast voetavat teadmist, et valdav
osa N3 kategooria soéidukite osalusel toimunud liiklusénnetustest on poéhjustatud teiste sdiduki-
juhtide vigadest.

Uuringu teostajate hinnangul - keda ettekandja esindas - EMS autorongide kindlaksmaa-
ratud trassidele lubamine, juhul kui selle tingimusena rakendatakse tdaiendavaid meet-
meid, ohutuse-ohtlikkuse taset meie liikluspildis oluliselt ei muuda. Uhena tiiendavaist
meetmeist, mis oli uuringu jareldustes ka valja toodud, oli kergliikluse mittelubamine teedele,
kus kaetud peenra laius on vdiksem kui 1,5 meetrit. Mdistagi voib sellega kaasneda vajadus taien-
davate kergliiklusteede rajamiseks.

Demopadeva toe-
taja Scania Eesti

oli toonud tutvu-
miseks elektrilise
sadulveoki. Veduk,
mille tiihimass on
tanu dle 4 tonni
kaaluvaile akude-
le kiill 20 500 kg
suudab vedada
autorongi lubatud
taismassiga kuni
50 tonni. Akupakid
mahutavad 600 kWh
energiat ja mootori
tippvoimsus on
450 kw.
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Transpordiameti vaadet EMS veokite liiklusesse lubamisele tutvustas ameti erivedude koordinaator
Marko Jurimaa, kelle sonul tegeldakse Kliimaministeeriumis valitsuse liikluskomisjoni volituse alu-
sel mainitud soidukite kasutamist lubavate muudetuste sisse viimiseks Liiklusseadusesse. Transpor-
diamet oli eelnevalt teinud valitsuse liikluskomisjonile ettepaneku lubada EMS autorongid Eestis
liiklusesse:

« eriloa alusel;

« eelnevalt maaratletud marsruutidel ja

« kehtestades tdiendavaid liiklusohutust tagavaid néudeid.

Ettekandest selgus, et EMS autoronge hakatakse eelnevalt maaratletud marsruutidel liiklusesse lu-
bama - juhul kui miinimumndéuded on tdidetud - vaid erilubade alusel. Séidukitele esitatavad mii-
nimumnoduded saavad satestatud sellekohastes maarustes, Liiklusseaduses maaratakse kindlaks
vaid séiduki pikkuse ja lubatud suurima taismassi Glempiirid — vastavalt 25,25 m ja 60 t.

Esialgse kava kohaselt hakkavad miinimumndéuete hulka kuuluma:

« tunnusmargi ,PIKK- ja RASKEVEOS” olemasolu séidukil;

« veoki mootori minimaalne erivoimsus 6 kW / t;

« rehviturvise siigavus veoteljel 5 mm, teistel telgedel 3mm

« veoki mootor peab vastama vahemalt Euro VI heitmenormile.

Eriload hakkavad olema tasulised, kusjuures nende hinnastamisel hakkavad tdendoliselt kehtima
soodustused mitmesuguse lisa-ohutusvarustuse — naiteks taiustatud hadapidurdusstisteemi (AEBS
- Advanced Emergency Braking System), tagurduskaamera, paarisrattad jms. — olemasolu korral. Aas-
tase kehtivusega eriloa baashinnaks saab eeldatavalt 500 eurot, kuid 16plik hind selgub ettekandja
sonul ikkagi arutelu kdigus, millesse kaasatakse ka vedajate esindusorganisatsioonid.

Kindlaks maaratakse ja kaardistatakse EMS soidukitele sobivad koridorid, mis péhinevad kolmel
pohimaanteel, kuid kuid mis hakkavad sisaldama ka po&hiteest lahtuvaid ning neid tehnoparkide,
logistikakeskuste ja ladudega tGihendavaid kérvalteid kuni 2 km pohiteest eemal. Vajadusel kehtes-
tatakse neil trassidel ka kiiruse, ajalised ja moodasoidu kohtpiirangud. Eesmargiks on kaasata prot-
sessi ettevalmistusse ka kohalikud omavalitsused, et ks taotletav eriluba annaks diguse liigelda nii
riigi-, kui KOV-ide teedel.

600 m*kauba
transpordiks
vajalikud séidukid

.--------0--------.

| SOIDUKEID (JA JUHTE) 6 4

| SOIDUKI PIKKUS 165m 2525m

| KAUBAMAHT SGIDUKIL 100 m* 150 m?

| KUTUSEKULU 3,5 ml/m?® km 3 ml/m? km
| C02 EMISSIOONID 100% 85%=-15%
| TEE KASUTUS 499 m 368 m
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EMS soiduki pikkuse ja tdismassi lubatud maksimummaarad satestatakse Liiklusseaduses, mille eel-
néu labib kooskdlastusringi 4. novembriks. Koik tlejadnud tingimused - sh. tegelik suurim lubatud
taismass ja pikkus — tuuakse, sdltuvalt iseloomust ara kas erivedude tingimusi voi sdidukite tehno-
ndudeid kasitlevas ministri madruses.

EMS soiduki tegelik suurim lubatud taismass hakkab aga s6ltuma, vastavalt aluseks voetud Rootsis
kehtivale BK1 teedevorgu reeglile, nii telgede arvust, summaarsest teljebaasist, kui paarisrataste
olemasolust.

Lubatud tdismass summaarse teljebaasi korral

Soome reegel

74
Rootsi: BK74

Eesti: jargib Rootsi BK1 teedevdrgu reeglit

8- ja enamateljeline EMS
kuni 60 t

standardsed moodulid
teljebaas vahemalt 20 m

8-teljeline

LUDatua taismass (tonnij

= Tkkus kuni 20,75 m | TR A
52 —
-teljeline paarisratastega
50 kuni 52 tonni 7- teljeline EMS
kuni52t
a8 standardsed moodulid
6-teljeline paarisratastega - kuni 48 tonni tl_eljebaas véhemalt LT
46 pikkus kuni 18,75 meetrit pikkus kuni 25,25 m
a4
8 3 10 11 12 13 14 15 16 17 18 15 20 21 22 23 24

Summaarne teljebaas (autorongi esimese ja viimase telje vahekaugus meetrites)

Koostanud Juhan Kunts
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TRAILER ScanBalt Trucks (4}

UUED JA KASUTATUD VEOKID JA HAAGISED
MPOAANKA TATAYEN U NOAYNPULIENOB BCEX TUMOB

Ostame Teie kasutatud veoautosid ja haagiseid.

WWW.TRUCKS.EE WWW.TRUCKS.EE  WWW.TRUCKS.EE

Megalift/kiilglaadur DENNISON Sadulveok SCANIA R500 6x2, 2018, Kallurpoolhaagis KEL-BERG SB40 2006,

DENO4DA/3001, 2025, KUBOTA Euro VI, Opticruise, mootoripidur, 12900 EUR + km
diiselmootoriga, 170 000 EUR + km 880 000 km, 41 900 EUR + km

Kallurpoolhaagis KEL-BERG 42 m?, 2012, Kallurpoolhaagis MEILLER MHPS 44/3, Hakkeveo poolhaagis STAS S300ZX,
Al-kast, BPW, 16 900 EUR + km 2025, Hardox, SAF Offroad, 2018, SAF teljed, ketaspidurid,
36900 EUR + km 35500 EUR + km

Hakkeveok KRAKER CF-200, 2017, BPW, Kallurtadishaagis FERREL 195 DH, 2023, Kallurpoolhaagis MEILLER Thermo, 25 m?,
trummel-, 28 900 EUR + km 11,87 m?, 28 400 EUR + km elektriajamiga katus, 45 900 EUR + km

Sadulveok DAF XF106/480, 6x2/4, 2021, Madelpoolhaagis KOGEL S24 PLATE, Sadulveok SCANIA G450, 6x2/4, 2020,
Euro VI, AS-Tronic, mootoripidur, 2025, tugevdusplaadiga esisein, Euro VI, Opticruise, mootoripidur,
440 000 km, 41 900 EUR + km 27 600 EUR + km 751000 km, 40 900 EUR + km

o OU SCANBALT TRAILER. OU SCANBALT TRUCKS
Kroodi 7, Maardu 74114 Tel: +372 5012 599, +372 515 1992 « www.trucks.ee
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Lux Express Superlorl
esimesed kuud

on olnud
edukad gl P —

Selle aasta kevadel t6i Mootor Gruppi kuuluv Lux Express Estonia brandinimetuse Superior
all Tallinn-Tartu liinile 9 kahekorruselist, 14 meetri pikkust NEOPLAN Skyliner tiiiipi bussi.
Toendoliselt on projekti ndol tegu Eesti seni iihe mahukama ja julgema investeeringuga
aripohise iihistranspordi vallas. Lux Expressi tegevjuhi Ingmar Roosi hinnangul tihendab
Superior'i liinile toomine kvaliteediskaalal ettevotte jaoks viimase kiimnendi suurimat
arenguhiipet.

Ettevotte teatel oli selle sammu ajendiks nii soov tuua Eesti kdige atraktiivsemale — kuni 90% téi-
tuvusega — bussiliinile tdiendavaid istekohti, kui luua veelgi mugavam séidukeskkond ja suurendada
ariklassi kohtade osakaalu... et rohkem varasemaid autoreisijaid vdiksid ndha bussiséidus mitte kao-
tatud, vaid voidetud aega” Tanu kuni 63 reisijat mahutavate busside liinile tulekule saab kahe suure-
ma linna vahel igapdevaselt liilkuda vorreldes varasemaga 500 inimest rohkem.

Esimese 4 kuu tulemused naitavad, et uued séidukid on inimeste poolt hasti vastu voetud —
suvekuudel veeti Superioridega tdistunni valjumistel kokku 155 tuhat reisijat, mille kdigus kogunes
Ule 28 miljoni soitjakilomeetri. Seda on ligi 15% enam kui mé6dunud aasta samal perioodil. Olgugi et
Tallinn-Tartu raudteetrassi elektrifitseerimise ,venimine” on andnud neil kuudel bussivedajaile teatud
eelise, on tulemus ehk sedavérd hea, et lubab ka edaspidi, olukorra muutudes, kokku ligi 6 miljonit
eurot maksma ldinud investeeringut 6nnestunuks lugeda.

Praegust drimudelit iseloomustas ettevétte juht Ingmar Roos jargmiselt: Varem séitsime Tallinn-
Tartu liinil stabiilse riitmiga 7 pdeval néddalas. Vaadates aga reisijate jaotust péievade l6ikes, siis
reedeti kella 16-st kuni kella 18-ni s6idab iihe tunni jooksul reisijaid keskmiselt 3 korda enam kui
nddala sees, mistottu peame vajalikuks mahtu diferentseerida ehk kasutada néudmispéhist dri-
mudelit. Reedel tehakse Tallinna ja Tartu vahel - vétmata arvesse dubleerivaid lisabusse — kesk-
miselt 4 reisi rohkem kui nddala sees. To66jou osa kulude paletis on paratamatult suurenenud,
kuid investeeringute oma isegi vihenenud, — kuna koik tdistunni vdljumised katame - teenuse
korget kvaliteeti stabiilselt tagades — kogu néidala jooksul vaid Lux Express Superior bussidega,
koigiks reedesteks ja piihapdevasteks lisareisideks kasutame aga veidi vanemaid, kuid vihem kui
10-aastasi soiduvahendeid. Sest oleks ju lausa hullumeelsus kasutada ka lisavdljumiste teeninda-
miseks busse, mille soetusmaksumus on ligi 0,5 miljonit eurot ning mille igakuised liisingumaksed
Jja amortisatsioon ulatuvad 6000 euroni.
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Seega ongi Superior’i brdndi iilalhoidmiseks vajalike Neoplan Skyliner tiiiipi busside optimaal-
seks arvuks tdnase néudluse juures 9. Esimestel kuudel on nende Iibiséit olnud tunduvalt iile 20
tuhande km, samal ajal kui lisavdljumisi tagavate oma kohati vaid 6000...7000 km.

Peale bussi tdituvuse ja Ia-
bitud reisijakilomeetrite on
majandustulemused, investee-
ringu tasuvus ning konkurent-
sivbime soltuvuses nii kiituse
erikulust, kui selle hinnast. Esi-
mese nelja kuu tulemustele
vaadates on Lux Expressi juhil
ka siin péhjust rahul olla: Uhis-
transpordis on sddstlikkuse
moétmiseks mitu komponen-
ti, millest iiheks olulisimaks
on kiitusekulu séitjakilomeet-
ri kohta. Et keskmine tdituvus
oli piisav ja iildine kiitusekulu
oodatult viike, sai esimestel
kuudel eesmdrk tdidetud.
Keskmiseks tehniliseks ku-
luks - kus arvesse voetakse
ka nii tiihiséitudel kui lisakiit-
teseadme tooks kuluv kiitus
- kujunes 26,9 I/100 km. Kuna

Foto:TanelMeos  tegu oli valdavalt suvekuu-

dega, siis aasta keskmisena

see nditaja muidugi langeb, ent jddb loodetavasti 30 liitri piiresse. Taandades tulemuse iihele séit-

jakilomeetrile, selgub et selleks kulunud kiituse pélemisel eraldus keskkonda vaid 16,2 grammi

siisihappegaasi - ja seda kogu bussi toéaega, mitte vaid liinikilomeetreid arvestades. Vordluseks

tasub teada, et keskmise séiduauto individuaalkasutusel on eralduva CO, kogus séitjakilomeetri

kohta umbes 70 g, Elroni diiselrongide puhul aga samuti kindlasti iile 50 grammi. Seega v6ib Neop-

lani energiakasutuse kogu MAN-i veojousiisteemi véiga sddistlikuks lugeda juba praegu. Ebadiglane
oleks mitte hinnata ka meie bussijuhtide panust.

Jaades kindlaks toele, et keskkonna vaates on sébralikkuse médédupuuks vaid sinna paisatava su-
sihappegaasi hulk, ei saa méoda minna ka tdhekombinatsioonist HVO. Seda ei ole Lux Expressis kau-
geltki ignoreeritud, kuid hetkel on juhtkonnal teemale oma Idhenemine: Arvud nditavad, et oleme
kiillalt sddstlikud. Seega siseneme HVO kui kallima kiituse maailma siis kui rongioperaator ,,ro-
helisuselt” meiega vérdsele tasemele jouab, mainitud kiitust kasutama asub ja tdiendavad kulud
ka pileti hinda kannab. Oleme seni suutnud pakkuda heal tasemel teenust ja hoida hinnad samas
piisavalt madalad, tuues séitjaid autodest bussidesse. Firma juhina ei pea ma méistlikuks hakata
praegu kallimast kiitusest tingitud lisakulusid pileti hinnale lisama ja sellega konkurentsivéoimet
kahjustama.

Miks valiti just Neoplan? Méistagi vajati busse, mis mahutaksid véimalikult palju reisijaid. Selgituse
kohaselt taheti tuua turule midagi taiesti uut — mis kdnetaks ka nooremat pélvkonda, kes ei ole varem
kahekorruseliste bussidega sditnud. Spetsialistid, olles testinud lle Euroopa mitmete tootjate mu-
deleid, langetasid valiku Skylineri kasuks ikka tema konstruktsioonilahenduste, atraktiivse disaini ja
séiduomaduste pdhjal. Otsust mojutas ka tarneaeg.
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Kahetasandilise bussi eripdra tot-
tu - kuna bussi tagaosas paikneb
pagasiruum - peab suurem osa
reisijaist dra mahtuma (lilakor-
rusele. Kuigi piisti seismiseks on
korgust vahem, loovad klaaslagi,
avar vaade ning dri- ehk Supe-
rior-klassi pikemad istmevahed
illusiooni erilisest ruumikusest.
Too tegemiseks rohkem mugavusi
pakkuvad Superior istekohad asu-
vad bussi esiosas.

Lauad ja ,konverents”-paigutu-
sega istmed alakorrusel véivad
esmapilgul tunduda ruumi eba-
ratsionaalse kasutusena, kuid ka
laudadest loobumine iiht tdien-
davat istmerida rattakoopa asu-
koha tottu dra paigutada ei oleks
véimaldanud.

Juhi tookoht on olnud jérjepidevas muutumises. Alates 2024. mudeliaastast kasutatakse koi-
gis MAN kontserni bussides tdisdigitaalseid ndidikutepaneele. Juhi ees paiknevale infotabloo-
le saab kuvada erinevate juhiabisiisteemide jm. funktsioonide, sh. s6idu- ja to6aja arvestusega
seotud visualiseeringuid. Et juhi tdhelepanu vihem hajutada, paikneb rohkesti nuppe-klahve
roolil - vasakul séidutehniliste, paremal multimeedia rakenduste juhtimine. Juhist paremal
paikneva juhtpaneeli alaosas olev ketasvalits SmartSelect ei ole enam uudis, kuid leiab puute-
tundliku ekraani mugavama alternatiivina autoehituses iiha enam kasutust.
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lllustratsioonid: MAN Truck & Bus

Erinevalt samal liinil kasutatud Scania Irizarist on Neoplan Skyline'i puhul tegu kandevkere-
ga, mille sérestik on nelikant-ristldikega torudest keeviskonstruktsioon. Et bussi kere peab
omama teatud elastsust, siis ei ole kasutatud mitte roostevabast, vaid kvaliteet-konstrukt-
siooniterasest valmistatud torusid. Torude nédol on tegu avatud profiilidega, mis tahendab et
elektroliiiisivannis toimuva korrosioonivastase tootluse kdigus jouab vedelik ka torude sise-
pindadele. Tsingitud terasplekist kiiljepaneelid ja aknad liidetakse liimimise teel sorestiku-
ga, — mille tulemusel moodustub korgete tugevusnditajatega ruumiline kerekonstruktsioon.
Mootor kdigukastiga, teljed jm. komponendid kinnituvad kandevkere kiilge lisatarindite abil.

Kasutatakse 6-silindrilise, 12,4-liitrise
téomahuga mootori MAN D26 tdius-
tatud, Euro Vle nouetele vastavat ver-
siooni. Heitgaaside jareltootluseks
kasutatakse selektiivset kataliilitilist
taandamist (SCR) koos gaaside retsir-
kulatsioonisiisteemiga (EGR), mida on
nouetele vastavuse tagamiseks efek-
tiivsemaks muudetud. Neoplan Sky-
line tiilipi busse komplekteeritakse
vaid 382 kW (520 hj) variandiga, mille
maksimaalne péérdemoment 2650
Nm saavutatakse kiillaltki madalatel
pooretel, 930 p/min ja ning on piisiv laias vahemikus, kuni sageduseni 1350 p/min. Pikk ja ma-
dal vahemik lubab aga eeldada vaiksemat kdiguvahetuste arvu ja madalamat kiitusekulu. Tii-
hikaigul teeb vantvéll vaid 500 p/min. Kadigukastiks on 12-kdiguline MAN TipMatic Coach, mis
kujutab endast ZF-i toodetud vajalike lilekandearvudega baaskaigukasti koos MAN-i poolt
vélja tootatud kdiguvahetuse loogika ning juhttarkvaraga.

Bussi juhitavuse, reisijate mugavuse, kuid ka 6konoomsuse huvides on tdiesti uutele alustele viidud
Shkvedrustuse lahendus. Kui varem sai bussijuht reguleerida mitmeid parameetreid armatuurlaualt,
siis uus 6hkvedrustuse juhtsiisteem VASC (Vehicle Air Suspension Control) on tdiesti automaatne. Roh-
ku igas vedrus eraldi - ja koos sellega nende jdikust - reguleeritakse reaalajas infosiini kaudu vastavalt
vedrude labivajumist ja kere kaldenurki registreerivate andurite signaalidele. Suurematel kiirustel va-
hendab VASC parema aerodiinaamika ja stabiilsuse huvides ka bussi kliirensit.

Aramérkimist vaariksid kindlasti paljud tehnilised uuendused, ent neist juba edaspidi.
Koostanud Juhan Kunts
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%
KOGEL CARGO KOGEL COOL KOGEL TRIPLEX
v erakordne téokindlus v" suureparane termoisolatsioon v’ veenev tugevusvaru
v/ parim tavavarustus v’ eriti vastupidav ehitus v’ variantide arvukus
v/ suur kandevdime v" vaike tithimass v" suur kandevsime

*rohkem teavet leiate aadressil: www.koegel.com/CO2

00 ScanBalt Trailer

Kroodi 7, Maardu 74114

Tel : +372 600 69 61

Tel : +372 50 39 599
E-mail: scanbalt@scanbalt.ee
www.trucks.ee

**KUNA SEE ON MEILE TAHTIS! (BECAUSE WE CARE)



http://www.trucks.ee
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RASKETEHNIKA PUHASTUSTEENUSED:

* VEOAUTODE VALISPESU
*\VEOAUTODE SISEPESU

* SOIDUKITE KAALUMINE
OLEME MAANTEEAMETI POOLT TUNNUSTATUD SOIDUKI TUHIMASSI
MOOTJANA JA ANDMETE ESITAJANA LIIKLUSREGISTRISSE

*VEOKI KABIINIDE POLEERIMINE
*VANADE KLEEBISTE JA LIIMI EEMALDAMINE _
BUSSIDE KORISTUS JA KEEMILINE PESU £\

288

TEOSTAI\/*E TOID KA VﬁLJASéIDU‘GA KOHTADELE

' PESULA AVATUD 0
E-R: 08:00-20:00 3 ‘
4 © L:VOIMALIK TELLIDA ERITOID

S
TRUCKWASH 0U
FOSFORIIDI 14

AN 74114 MAARDU | TEL 43725625 7085
A # E-POST INFO@TRUCKWASH.EE
WWW.TRUCKWASH.EE



https://truckwash.ee/

RECAMIC:

Michelin Retread Technologies

Michelini taastamistehnoloogia veoautorehvidele-

24 aastat Eestis!

W."')S | re(Amic

RECAMIC: Mi

SEPA REHV OU
Tartu, Sepa 22

tel: 731 1157
separehv@hinkus.ee
www.recamic.com

Recamic MULTI T
385 /65 R22.5

ia veoautorehvidele

385/55R22.5 mss A

HINKUS REHV 00U
Tartu, Sepa 22

tel: 731 1140

gsm: 502 6851

gsm: 502 6521
hinkus @ hinkus.ee
www.hinkus.ee

Tallinn, Kangru tee 6,
Vaela kiila, Kiili vald
gsm: 5340 0440
imre @ hinkus.ee

Polva, Jaama 77c¢
tel: 799 7994
gsm: 501 2965
polva @hinkus.ee
www.hinkus.ee

VEOKIREHV 00U
Tallinn, Kangru tee 6,
Vaela kiila, Kiili vald
gsm: 526 8004
veokirehv@gmail.com
www.veokirehv.ee

KUMMIMEES

Tallinn, Peterburi mnt. 73
tel: 605 9720
ir@kummimees.ee
www.kummimees.ee

GBF KUMMIKESKUS
Rakvere, Rdgavere tee 42a
tel: 3254230
info@gbf.ee

www.gbf.ee

SAVIREHVID 0U
Parnu, Savi 16

tel: 447 5166

gsm: 518 6717

info @ savirehvid.ee
www.savirehvid.ee

KASTANI TEENINDUS OU
Kuressaare, Voolu 2

gsm: 5551 5315
meelis.rehvid @ mail.ee


https://www.hinkus.ee/?p=2

KOOLITUSTE KALENDER

TALLINNA TEHNIKAKORGKOOLI LOGISTIKA INSTITUUT / WWW.TKTK.EE
« Autojuhi ametikoolituse lektori taiendkoolitus - autojuhtide t66-, sdidu- ja puhkeaeg
= 1.12.2025.

« Autojuhi ametikoolituse lektori taiendkoolitus — autoveo korraldus ja ldhetusnéuded
= 19.01.2026.

» Maanteeveol tootava ohutusnoustaja koolitus

= 5.01.-8.01.2026; tiiendkoolitus 8.01.2026

Info ja registreerimine: tel. 666 45 53, 53 411 798 voi e-post: koolitus@tktk.ee

AUTOSERT KOMPETENTSIKESKUS / WWW.AUTOSERT.EE

« Veoki- ja bussijuhi ametikoolitus (kood 95) - 140 tundi

B algusega: 3.11.* Tallinnas, Tartus, Pirnus, Kuressaares, Paides, Rakveres, Viljandis, Vorus
ja Haapsalus; 17.11.* Tallinnas ja Tartus; 1.12. Tallinnas, Tartus, Parnus, Kuressaares, Paides,
Rakveres, Viljandis, Vorus ja Haapsalus

mm algusega: 10.11.* Tallinnas; 8.12.* Tallinnas

* voimalikud ka paketid kombineeritult D-, C-, CE- ja BE-kategooria kursustega

« Veoki- ja bussijuhi tdiendkoolitus — 35 tundi

== 31.10.-7.11.% Parnus; 3.-6.11. Tallinnas jaTartus; 4.-7.11. Pérnus; 14.-21.11.* Tartus;
18.-21.11. Tallinnas ja Tartus; 1.-4.12. Tallinnas ja Tartus; 2.-5.12. Pérnus; 5.-11.12.* Tallinnas;
8.-11.12. Tallinnas; 12.-18.12.* Tartus; 27.-30.12. Tallinnas ja Tartus

= 3.-6.11. Narvas; 10.-13.11. Tallinnas; 24.-27.11. Tallinnas; 15.-18.12. Tallinnas; 27.-30.12.
Tallinnas ja Narvas

* Oppetoo toimub osaliselt veebis

« ADR pohi-ja taiendkoolitus

= 5..7.11. Tallinnas; 24.-26.11. Tartus; 3.-5.12. Tallinnas; 15.-17.12. Pirnus

mm 12.-14.11. Tallinnas; 17.-19.12. Tallinnas

« Tostukijuhi baaskoolitus

S jam 1.12.-12.12. Tallinnas

Info ja registreerimine: www.autosert.ee / info@autosert.ee / tel. 5886 7665 ja 5885 6760

SOIDUOPPE OU / WWW.AMETIKOOLITUSKESKUS.EE

« Veoki- ja bussijuhi ametikoolitus — 140 tundi

E= algusega: 12.11.*; 26.11.* - mélemad Tartus

* voimalikud ka paketid kombineeritult D-, C-, CE- ja BE-kategooria kursustega

« Veoki- ja bussijuhi tdiendkoolitus - 35 tundi

== algusega: 7.11.; 13.11. NRLP; 15.11: LP; 21.11.%; 27.11. NRLP; 29.11. LP - koik Tartus
= algusega: 21.11. Tartus; 25.11.* Tallinnas; 23.12. Tartus

* Oppetoo toimub osaliselt veebis

« Ohtlike ainete veo (ADR) koolitus

B algusega 22.11.; 23.11. Tuleohutus kéigile; 20.12; 21.12. Tuleohutus kdigile - kdik Tartus
« Tostukijuhi 2-paevane praktiline koolitus

S ja mm algusega: 8.11.; 6.12. - mélemad Tartus

Registreerimine: soiduoppe@gmail.com, tel. 5078 230 voi 7308 080

VILJANDI KUTSEOPPEKESKUS / WWW.VIKK.EE

« Veoauto- ja bussijuhi taiendkoolitus — 35 tundi

= 1.-5.12.2025

Registreerimine: koolitus@vikk.ee, tel. 5303 7346 v6i 433 3095.
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LIIKLUSREGISTRIS ESMASELT REGISTREERITUD VEOAUTOD, BUSSID JA HAAGISED
SEISUGA 31.08.2025 JA 30.09.2025 Allikas: Transpordiamet

Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga

BUSSID KATEGOORIA M3 / registrimassiga iile 5 t HAAGISED KATEGOORIA O3 / registrimassiga kuni 16 t
Mark AUGUST 2025 | SEPTEMBER 2025 Mark AUGUST 2025 | SEPTEMBER 2025

Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued
IRIZAR 2 18 23 19 HUMBAUR 1 1 1 1
NEOPLAN 1 9 n 9 TUHOF 1 1 1 1
IVECO BUS 8 8 9 9 KASSBOHRER 4 0 4 0
MERCEDES-BENZ AVESTARK 8 8 8 8 KOKKU: 12 2 12 2
IVECO FENIKSBUS 5 5 7 7 VEOAUTOD registrimassiga kuni 3,5 t
TEMSA 7 6 7 6 Mark AUGUST 2025 | SEPTEMBER 2025
MERCEDES-BENZ 6 6 6 6 Kokku Uued Kokku Uued
SETRA 9 2 14 > TOYOTA 304 279 343 306
ELECTRIFY 4 4 4 4 PEUGEOT 267 | 247 | 314 | 292
15UZU 3 3 3 3 FORD 344 222 405 259
SCANIA IRIZAR 10 2 10 2 CITROEN 136 106 170 137
IVECO FERQUI ! ! 2 2 RENAULT 149 1 167 123
IVECO FORVEDA 2 2 2 2 VOLKSWAGEN 191 48 225 54
MERCEDES-BENZ WARMIAKI 1 1 2 2 MERCEDES-BENZ 125 20 138 PR
HIGER > ! > ! OPEL 61 26 68 27
MAN 3 ! 3 ! PEUGEOT DANGEL 12 12 12 12
KOKKU: 145 80 163 89 TOYOTATRANSLAINE | 7 7 8 8
Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga ISUZU 4 4 5 5
BUSSID KATEGOORIAD M2 ja M2G / registrimassiga kuni 5 t FIAT 14 4 15 4
Mark AUGUST 2025 | SEPTEMBER 2025 RAM 3 2 5 4

Kokku | Uued | Kokku | Uued TOYOTA BENNETT 4 4 4 4
MAN AVESTARK 4 4 4 4 KG MOBILITY 2 2 3 3
MERCEDES-BENZ FORVEDA 4 4 4 4 PIAGGIO 2 2 2 2
MERCEDES-BENZ 8 2 10 2 VOLKSWAGEN BENNETT 1 1 2 2
MERCUS 2 2 2 2 DACIA 3 1 3 1
FIAT 2 0 2 0 FOTON 1 1 1 1
KOKKU: 26 12 30 12 MERCEDES-BENZ SILWI 1 1 1 1
Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga KOKKU: 1664 1123 1930 1291
HAAGISED KATEGOORIA 04 / registrimassiga iile 16 t Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga
Mark AUGUST 2025 SEPTEMBER 2025 VEOAUTOD registrimassiga 3,5-6 t

Kokku | Uued | Kokku | Uued Mark AUGUST 2025 | SEPTEMBER 2025
SCHMITZ CARGOBULL| 256 194 288 224 Kokku | Uued | Kokku | Uued
KOGEL 42 41 44 43 RENAULT 138 116 159 134
KRONE 67 32 74 37 PEUGEOT 67 60 70 62
KASSBOHRER 46 34 49 37 TOYOTA 57 57 61 61
SCHWARZMULLER 27 27 31 31 FORD 85 47 9% 52
FX. MEILLER 23 21 27 25 IVECO 51 37 51 37
BODEX 17 15 18 16 VOLKSWAGEN 59 26 67 28
KNAPEN 15 12 16 13 MERCEDES-BENZ 77 23 88 24
WIELTON 12 8 12 8 MAN 22 18 24 19
MEGA 8 8 8 8 OPEL 14 13 15 13
KRONE FOILPOINT 4 4 5 5 FIAT 21 10 24 11
NARKO 3 2 4 3 PEUGEOT BENNETT 10 10 11 11
FGM 2 2 3 3 CITROEN 15 9 17 10
LIMETEC 3 3 3 3 TENAX 1 1 2 2
ZASLAW 4 2 5 2 TOYOTA SILWI 2 2 2 2
HAMMAR 3 2 3 2 Isuzu 2 1 2 1
A24 TRAILERS 2 2 2 2 RENAULT STX 2 1 2 1
EKERI 2 2 2 2 FORD PALFINGER PLATFORMS | 1 1 1 1
WIELTONTARFURGO | 2 2 2 2 INEOS 1 1 1 1
HUFFERMANN 9 1 9 1 IVECO /ISOLI 1 1 1 1
FLIEGL 4 1 4 1 TOYOTA BENNETT 1 1 1 1
LAG 3 1 3 1 TOYOTATRANSLAINE | 0 0 1 1
KOKKU: 660 | 429 729 | 482 KOKKU: 649 | 436 724 | 474

Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga
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LIIKLUSREGISTRIS ESMASELT REGISTREERITUD YEOAUTOD, BUSSID JA HAAGISED
SEISUGA 31.08.2025 JA 30.09.2025 Allikas: Transpordiamet

VEOAUTOD registri iga6-16t VEOAUTOD registrimassiga iile 16 t

Mark AUGUST 2025 SEPTEMBER 2025 Mark AUGUST 2025 SEPTEMBER 2025
Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued

IVECO 25 14 26 14 SCANIA 519 177 565 190

MERCEDES-BENZ 31 3 34 3 VOLVO 292 116 327 133

IVECO IGLOOCAR 1 1 3 3 MAN 117 59 125 60

MAN 17 2 18 2 DAF 91 32 107 36

VOLVO 15 2 16 2 MERCEDES-BENZ 97 29 105 34

DAF 9 2 9 2 MERCEDES-BENZ KASSBOHRER 27 25 30 28

FUSO NTM 2 2 2 2 RENAULT 40 21 42 22

OTOKAR 2 2 2 2 IVECO 13 8 15 10

RAM 1 0 2 1 FORD 2 2 2 2

RENAULT 5 0 6 0 SCANIA SZCZESNIAK 2 2 2 2

IVECO MAGIRUS 2 0 2 0 LIEBHERR 2 0 2 0

FUSO 1 0 1 0 ALBACH 1 0 1 0

FUSO JUNGE FAHRZEUGBAU 1 0 1 0 FAUN 1 0 1 0

GAZ 1 0 1 0 MERCEDES-BENZ FAUN 1 0 1 0

KOKKU: 114 28 127 31 KOKKU: 1209 471 1329 517

Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga +12%

Liiklusregistris arvel olevad tarbeséidukid jouallika liigi jargi *

so6iduki kategooria ja 31.12.2024 30.06.2025

registrimass KOKKU gaasi- elektri- | hiibriid- | KOKKU gaasi- elektri- | hiibriid-

« bussid registrimassiga kuni 5 t 682 0 0 0 642 0 0 0

« bussid registrimassiga véhemalt 5 t 4402 665 17 44 4383 664 21 44

« veoautod registrimassiga kuni 3,5 t 84207 312 240 72 81228 304 255 114

- veoautod registrimassiga 3,5 kuni 6 t 27702 49 109 70 27119 47 123 70

« veoautod registrimassiga 6 kuni 16 t 10570 7 0 0 10380 7 0 0

- veoautod registrimassiga vahemalt 16 t 25640 84 6 0 25447 86 8 0

» sdiduautod 869666 | 2753 8111 55058 821013 | 2684 9168 58890

* arvesse on voetud ka peatatud registrikandega séidukid

Allikas:Transpordiamet

MAANTEETRANSPORDI KEHTIVATE TEGEVUSLUBADE, NENDE ARAKIRJADE
JA KOOPIATE, OMAL KULUL TOIMUVA SOITJATEVEO SERTIFIKAATIDE NING
VOORTOOTAJAILE VALJASTATUD JUHITUNNISTUSTE ARVUD SEISUGA 31.10.2025

« iihenduse tegevuslube tasulise veoseveo korraldamiseks 3350
« tegevusloa kinnitatud drakirju iile 3,5 t tdismassiga veokitele 15248
« iihenduse tegevuslube tasulise séitjateveo korraldamiseks 499
« tegevusloa toestatud koopiaid tasulist vedu teostavaile bussidele 3874
« sertifikaate omal kulul korraldatavaks séitjateveoks 76
« kolmandate riikide kodanikele viljastatud juhitunnistusi kokku 1734* (297/5)
Ukraina 767* (54/-) Lati 6* (2/-)

Valgevene 293* (138/5) Korgostan 5

Usbekistan 249* (65/-) Aserbaidzaan 5

Venemaa 231*(16/-) Filipiinid 1*(1/9)
madratlemata kodakondsusega 51*(3/-) lisrael 1

Tadzikistan 41*(7/-) Kanada 1*(1/-)

Gruusia 22* (4/-) Pakistan 1*(1/9)

India 17 Poola 1

Kasahstan 14% (2/-) Sutria 1

Armeenia 13 Turgi 1*(1/-)

Moldova 10* (2/-)

* sulgudes toodud arvud nditavad, mitu valjastatud tunnistustest kuuluvad vastavalt rendi- voi Iahetatud to6tajaile
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KOOLITUSED KUTSELISTELE

JUHTIDELE - KOOD 95
SOIDUOPPE ABC Tallinnas ja Tartus

140 h veoauto- ja bussijuhi kiirendatud ametikoolitus
koos C1-, C-, CE- voi D-kategooria juhiloa 6ppega

35 h tdiendkoolitused kutselistele juhtidele
ohtlike ainete veo — ADR koolitused
tostukijuhi koolitused rahvusvahelise tunnistuse omistamisega

ARRRURY

soidumeerikute hooldus, taatlemine ja vahetus

OPI MEIL VEOAUTO- VOI BUSSIJUHIKS!

Tel +372 507 8230 | www.ametikoolituskeskus.ee



https://www.ametikoolituskeskus.ee/
https://www.ametikoolituskeskus.ee

2+2 ristloikega teed ja liiklusohutus

AIN KENDRA
Tallinna Tehnikaulikooli teetehnika lektor

dinud suvel said suurt tdhelepanu mitu vaga rasket, hukkunutega avariid eraldatud séidusuun-

dadega maanteedel. Liiklusseadus (LS) on kirjutatud, et séidukijuht kui suurema ohu valdaja,
on ALATI stiidi. Tegelikkuses aga juhtuvad kurbade tulemustega siindmused reeglina mitmete va-
rasemate kokkulangevuste tulemusena. Proovime minna méne naite varal rohkem detailidesse,
tuginedes avalikus ruumis esitatud faktidele... ja ka oletustele. Oletustele seet6ttu, et dnnetustele
jargnevais kommentaarides esitatakse palju asjaolusid, mille téesust kirjutaja ei saa kontrollida, kil
aga voivad moned neist osutuda hiljem vaga oluliseks teguriks.

Mis on kiirtee ja mis 2+2

Kiirtee moiste on Usna tapselt defineeritud, sdéidusuunad on fldsiliselt lahutatud, tee peab olema
loomade tokestamiseks tarastatud, ristumised teiste teedega eritasandilised ning aeglased s6idu-
kid ei tohiks kiirteele padseda. Kdik muu on enamvdhem sarnane tavaliste 2+2 teedega. Rahvusva-
helise liikluse aspektist saab radkida kahest olulisest — E-teede ja TEN-T teede vérgust. Tehnilistest
nduetest on olulisemad séidusuundade fiiusiline lahutatus ja eritasandisélmed, kui 66pdevane
liiklussagedus (AKOL) on aasta keskmisena vihemalt 10 000 autot 66péevas.

Teid projekteeritakse reeglina arvestades eeldatavat liiklust 20 aasta jooksul tee valmimisest.
Kuni 2015. aastani kehtinud projekteerimisnormide jargi vois 2+2 ristldiget kavandada, kui pers-
pektiivne liiklussagedus (AKOL) letab 6000 ning kohustuslik kui liiklus tiletab 8000 autot. Alates
2015. aastast kehtivas normis on see piirvaartus toodud 14 500 auto tasemele — ilmselt finantsilistel
kaalutlustel. Nii on meil tdna teid, kus 2+2 on valja ehitatud, kuid lahiaastatel 14 500 piiri ei lletata
ja samas ka teid, kus AKOL on suurem, kuid ehitust veel ei plaanita.

EL-i nduete taitmiseks pole 2+2 ristldiget tingimata vaja, vahel piisaks ka 2+1 véi isegi lahutatud
suundadega 1+1 ristldikest. Reaalselt peaks 2+1 toimimiseks olema liikluse simmeetriline ka tipp-
tundidel. Suuremate linnade lahialas aga on liiklus tugevalt asimmeetriline - isegi kuni suhtega
85/15. 2+1 saab hasti toimida siis, kui vdimalikult suur osa teest on sellise ristldikega ning liiklejaid
on jargmisest moodasodiduvdimalusega Idigust teavitatud. Seejuures on oluline ka méoddasdiduala
pikkus, et moodustuvad kolonnid &ra lahustada. Tana on praktiliselt kasutamata vdéimalus 1+1 ja
2+2 keskpiirdega alade vaheldumine, mis annaks rekonstrueerimise mottes parema lahendi kui
2+1, sest uue niidi juurde-ehitamine on odavam kui olemasoleva tee laiendamine kohustusega
kogu liiklus ka ehituse ajal labi lasta.

Liiklusénn algab insenerist ja Sveitsi juustust

Termin liiklusénnetus” viitaks justkui dnne puudumisele liikluses, ent kui kogu liiklusohutus tu-
gineks ainult 6nnele, poleks ju ei teeinsenere ega nende projekteeritavaid lahendusi tldse vaja.
Seetottu tuleks liiklusdnnetusi kasitleda siiski avariidena, mis juhtuvad, kuna paljud ebasoodsad
tegurid joondavad end ajas ja ruumis pahaendelisse jarjekorda. Méned tegurid on kergemini juhi-
tavad voi kontrollitavad, teised enam mitte nii lihtsalt. Teedevorgu projekteerijate-inseneride t66
on ehitada turvaline siisteem, mis takistaks — valtimaks katastroofe — vdimalikult hasti erinevate
halbade asjaolude kokkusattumist. Seda tuntakse rahvakeeli ka Sveitsi juustu mudelina, The Swiss
cheese model — auklik, kuid augud pole kohakuti.

Avariidel on tagajarjed. Statistika opereerib kuivalt hukkunute ja vigastatute arvudega. Keda
loetakse hukkunuks ja vigastatuks - ja kas koik ,vigastatud” on vordsed? Statistikas on kokku le-
pitud, et kui ohver Idks teise ilma 30 pdeva jooksul peale avariid, loetakse see liiklussurmaks, kui
venitab Uihe pdeva veel siinilmas, siis vigastatuks. Keerulisem on vigastustega, sest meie statistikas
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ei tehta vahet kergel ja raskel vigastusel. Euroopas on samas laiemalt levinud MAIS3+ reeglistik’,
mis véimaldab selgelt eristada vigastuste raskusastmed. Paraku ei ole Eestis seda veel rakendatud,
mistottu loetakse raskelt vigastatuks isik, keda hoiti haiglas vahemalt 24 tundi.

Kas me méodame liiklusohutust digesti?

Rahvusvahelises vordluses kasutatakse hukkunute ja vigastatute arvu hindamiseks erinevaid suh-
tarve - reeglina miljoni vdi 100 000 elaniku kohta. Selline Idhenemine ei arvesta kuidagi riikide-
vahelisi erinevusi - ei rahvastikutihedust ega teedevérgu eripdra. Selgub, et just see teedevérgu
eripdra ongi oluline. Aga selle alusel on juba raskem omavahel vérreldavat infot leida, mistottu piir-
dutakse Uldnditajaga ja soovitakse sellest nditajast teha kaugeleulatuvaid jareldusi.

Eesti liikluses avariid, vigastatud ja hukkunud
hukkunud - punane joon - on toodud parempoolsel teljel
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Liiklusohutuse ava-andmetest saame teada iga liikluses hukkunu vai inimvigastusega juhtumi
kohta ka seda, kus ja millal siindmus juhtus, milliste liiklusvahenditega ning palju muud tdiendavat
infot, mis vdimaldab juhtumeid paremini liigitada-analliisida. Teades mitu kilomeetrit meil mingi
kategooria teid on, saame hinnata avariide sagedust teekilomeetri kohta aastas - mis on tiheks voi-
malikuks moéddikuks teedevorgu liiklusohutuse véi -ohtlikkuse kohta. Selline vaade nditab, et kdige
ohtlikumad on valdavalt pédhimaanteed ning omakorda 2+2 sdéiduradadega teed.

RIIGITEED VALLATEED taristu
2024 . N - wrs
pohi- tugi- kérval- asulas véljaspool KOKKU
« pikkus, km 1603 2407 12513 5402 17 426 89716
- avariisid 204 130 238 1124 220 1921
+ hukkunuid 21 10 16 16 5 69
- vigastatuid 416 207 334 1456 270 2687
« INDEKS 391 128 39 299 18 86

Kas selline ldhenemine on aga loogiline? Ohtu voiks hinnata mitte ainult teedevorgu vaatevinklist,
vaid ka koigi séidukite kogu labiséidu jargi. See kas meiega midagi vaib liikluses juhtuda on ju ot-
seselt seotud sellega kui palju me kéik teedel ligume. Riigiteede osas on seda isna lihtne hinnata,
sest meil on olemas andmed riigiteede liikluse iseloomu kohta igas tunnis - sdidukite arv, liik ja
kiirus, mida moddetakse erinevates loenduspunktides. Mudelitega tuletatakse info nende teede

1 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-04/MAIS3%2B_Use.pdf
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kohta, kus antud aastal liiklust ei loetud. Kui, siis vaid riigi kui terviku tasemel, sest statistikud siiski
huvituvad summaarsest labisdidust ja seda vorreldakse nii Glevaatustel fikseeritud labisdidunumb-
rite kui kiitusemiligi kaudu tuletades. Riigiteede liikluse andmetel on just 2+2 ristl6ikega teed koi-
ge ohutumad - labiséidukilomeetri kohta arvestatult. Autopargi labiséitu on viimati uuritud 2023
andmetel, riigiteede labisdit on kasvanud 2,5% ja eeldame sarnast kasvu ka KOV teedel/tdnavatel.

2024 RIIGIMAANTEED VALLATARISTU taristu

pohi- tugi- kérval- | iilhendus- | tdnav tee kokku

- kogupikkus, km 1603 2407 12513 156 5402 17 426 39508
« AKOL 5878 1735 349 1198 2566 92 851

» sOidukite |abisoit aastas, mIn km 3442 1525 1596 68 5062 584 12279
« hukkunuid mld s6éidetud km kohta 6,1 6,6 10 3,2 8,6 56
- vigastatuid mld sdidetud km kohta 121 136 209 288 462 219
« INDEKS mld soidetud km kohta 182 202 309 320 548 275
+ hukkunuid 1000 tee km kohta 13,1 4,2 13 3 03 1,8
« vigastatuid 1000 tee km kohta 259 86 27 270 15 68
« INDEKS 100 tee km kohta 390 128 40 300 18 86

Kui seda jaotust teha erinevate tee ristldigete kohta, saaksime veel drastilisema pildi, sest labisdidu
suhtes on naitajad seda madalamad, mida suurem on liiklussagedus.

Inimene-soiduk-tee on kolmainsus, mille koéik kolm nurka maaravad selle, et meie reisid
I6ppeks onnelikult.

1. Soiduki juht

Koige nérgemaks liliks osutub sageli just esimene nurk - tihend rooli ja istme seljatoe vahel. Moo-
torsoiduki juhtimiseks on reeglina vajalik vastav koolitus ja dokument. Viimase viie aasta jooksul on
aga pilt muutunud, sest liiklusse on lisandunud mitmesuguseid motoriseeritud séiduvahendeid,
mille kasutajalt enam koolitust séiduki juhtimiseks ei néuta.

Esimene aspekt on ohu markamine. LS satestab pikivaheks asulavilisel teel vahemalt kolm se-
kundit, asulas kaks. Reaalselt hoitakse seda vahet harva, sest kiirusel 90 km/h vérdub néutav pikiva-
he 75 meetriga. Uuringud on ndidanud, et valdavalt on vahed alla kahe sekundi. Eriti ohtlik on liiga
vdikese vahega liikumine suurema eesséitja taga, sest selline liikuja varjab juhil laiema vaate — seda
enam, mida lahemal oleme. Juhul, kui eesséitja teeb takistusest voi aeglasemast liiklejast méodu-
des ootamatu manddvri, ei jouagi tema taga soitev juht midagi ette votta.

« Probleemiks on ka see, et sdiduki igasugused automaatsed abivahendid vdtavad juhilt ajutiselt
teatud Ulesanded (ile, mistottu juht roolis voib olla puhkeseisundis. Seetéttu arvestatakse juhi
reaktsiooniajaks erinevatel andmetel 1,6...2 sekundit, kuigi aktiivolukorras on see ainult 0,2...0,5
sekundit.

« Suuremaks mureks on mitmesugused nutiseadmed.

«\eidi vaieldavam on telefonikasutus séidu ajal siis kui kasutatakse kéded-vabad funktsiooni. Telefoni kaes
hoidmine pole lubatud, kuid ka suhtlus kded-vabad reZiimis voib téhelepanu juhtimiselt kdrvale tdmma-
ta. Samuti tuleks ka navigaatorites sihtkoht enne séitu paika panna.

Mélema kaesoleva kirjatiiki ajendiks olnud juhtumi puhul on tésised kahtlused just selles
sektoris - juht ei mdrganud. Teepeenral rehvi vahetavaid raskeséidukeid voi peenral parklani
~lonkavat” veokit.

2. S6idukid. Juhiabid véi juhiabitussiisteemid?

Soidukid ldbivad Ulevaatuse ja tehnonduded pidevalt karmistuvad. Uutes autodes on ohutuse ni-
mel rakendatud jarjest enam elektroonilisi abivahendeid, mis peaks juhti hoiatama ohtude eest
voi koguni midagi juhist séltumatult ette votma. Méned funktsioonid, mille méju liiklusohutusele
tundub kahetine:
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« Adaptiivne pusikiirushoidja — véimaldab mitte hoida jalga gaasipedaalil ja siit tulenevalt véib hai-
re korral jala pidurile viimine rohkem aega vétta. Kui siisteem on seotud ka liiklusmarkide auto-
maatse tuvastamisega, on ohud aga suuremad, kuna sageli tuntakse &ra teisele vaatevaljas asuvale
teelbigule kehtiv mark voi loetakse kiiruspiiranguks teedarselt reklaamtahvlilt tuvastatud arv.
« Avariipidurduse stisteem mis voib olla ka psikiirushoidjaga seotud - kui eesséitja on suuna sisse
[ilitanud ja valmistub podret sooritama, arvestab kogenud juht sellega ning ajastab oma liikkumise
nii, et mitte pddrajale otsa sodita, kuid samas mitte kaotades liiga palju kiirust. Kui automaatika tun-
neb, et kaugus eessditjaga on liiga vdike, rakendub pidurdussiisteem. Ja see on kolonnis jargmise
liikuja jaoks ootamatu.
» Automaatne rajahoidmise siisteem — toimetab vastavalt tuvastatavale kattemarkeeringule. Kui
aga markeering on osaliselt kulunud, voib see ,jilje kaotada” Sisteemi kaasndhtuseks on pigem
teekatte intensiivne kulumine ning kiirem roopa moodustuminekoos vesiliu ohuga, sest séidukid
liiguvad jalg-jaljes.
« Viimase enam kui 10 aasta jooksul kasutatakse autode armatuurlaudadel funktsioonide juhtimiseks
iha rohkem puutetundlikke ekraane, mille kdsitsemine autojuhi tdhelepanu teelt korvale juhib.
Molemal juhul sattusid avariisse kiillalt uued, paljude abisiisteemidega séidukid.
Viimased voisid olla votnud enda peale mitmeid juhtimistegevusi, mistottu oli juht ak-
tiivsest juhtimisest eemal. Ohtu méargates kulus tal psiihholoogilisest puhkeseisundist
valjumiseks liialt aega.

3.Teed

Ka teed on aja jooksul muutunud. Teedevérk on meil formeerunud eelmisel sajandil. Kilomeet-
reid on lisandunud vidhe, kuid teed on muutunud laiemaks ja siledamaks. Projekteerimisnormides
on sdtestatud néuded nii sdiduradade, kui ka teepeenarde laiusele — asfaldiga peenraosa nimeta-
me kaetud peenraks, kruusaga kaetut tugipeenraks. Mida kitsam on sdidurada, seda madalamad
on kiirused ning seda kiiremini juht vasib. Ka kulub kitsam séidurada kiiremini sest séidukid liigu-
vad rohkem jélg-jaljes. Kunagi oli teepeenar méeldud avariilise séidukiga sbéidurajalt korvalekee-
ramiseks, ent tdna on meie tehnika vastupidavam kui varem ning seetdttu ka tahelepanu peenra
omadustele kahanenud.

Kui kuni 2023. aastani kehtinud projekteerimisnorm jagas teed kasutusaja I6puks prognoositud
liiklussageduse alusel klassidesse , siis alates 2023 on klassid kaotatud ja kasutatakse funktsionaal-
set jaotust. Parameetrid valitakse tee liigist, kiirusest ja liiklussagedusest séltuvalt, kuid vérreldes
varasemates M55 (madrus 55, projekteerimisnorm 1999-2015) ja M106 (2015-2023) normides sa-
testatutega palju muutunud ei ole.

TEE KLASS 1(2+2) 2 3 4 5 6
» M55 liiklus 8000+ 4000+ 1000+ 200+ alla 200
e rada + peenrad, m 3,75+254+0,5 3,75+2,25+0,5 354+1+05 3+1+4+0,5 3+405+05
« M106 liiklus 14 500+ 6000+ 3000+ 500+ 50+ alla 50
e rada + peenrad, m 375+25+05 375+1,75+05 | 35+1+05 3+1+05 3+05+0,5 3+05
35+05+0,5*

Kuigi tabelist selgub, et nduded on vdahe muutunud, - vaid 2. klassi tee peenar ja sdéidurada on
muutunud kitsamaks ldinud - siis tee klassi maarava liiklussageduse tase on téusnud: samale liik-
lussagedusele vastab madalam tee klass koos madalamate nduetega. Péhjus on lihtne — otsene
kokkuhoid asfaltkatte mahus.

Tana kehtivas normis M71 - mille jargi ei ole veel ihtegi teed valmis ehitatud - on laiused rist-
|6ikes seotud lubatud kiirusega. 2+2 teede 110/120 alades on sdidurada 3,5 m ja peenrad 2,5+ 0,5 m
kuid 90/100 alas (2+2 linnaldhialas) on nii teine rada, kui peenrad veelgi kitsamad - vastavalt 3,25 m
ja 1,0 + 0,5 m. Varasemast veelgi kitsamaks on ldinud ka madalama liiklussagedusega teede séidu-
rajad.
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Teepeenar on maanteel ainult hadaolukorraks

Peenra laius ei ole formaalselt kiill muutunud - kuid kui me péhjendame normitud arve Rootsi
vOi Soome praktikaga, siis teepeenral rehvi vahetamisest radkida ei tohiks. Tugipeenrale selleks
kindlasti minna ei saa, sest ka tungraud vajub sisse. Rootsis-Soomes tellitakse sellistel teedel tur-
vasoiduk kohale ja selle tellimuse tasub kindlustus. Ramudden OU pakutav sarnane teenus Eestis
maksab 90...140 € tunnis. Kohapeal vbib remonti teha alles siis, kui toéckoht on turvatud. Selline
reeglistik tuleks kehtestada ka meil.

Aga probleem on selles, et selline 2,5...3-meetrine peenar ei ole ju tegelikult pidev, kogu tee
pikkuses. Tartu maantee juhtumil eelnes avariikohale kitsendatud teeosa, kuhu oli paigaldatud
VMS-mérkide sérestik-konsool ning selle kaitseks piire. Mistottu juht pidi igal juhul veidi edasi liiku-
ma sest tegeliku rehvipurunemise kohal ei oleks ta ka peenrale mahtunud. Kas SOS-taskud paastak-
sid? Teedel, kus palju raskesdidukeid — nditeks vahemalt 500 rasket keskmiselt 66pdevas, igal kilo-
meetril kummaski suunas. Ja tasku pikkus peaks olema piisav, et sinna mahuks tdna 16,5-meetrine,
kuid varsti tdendoliselt ka 25-meetrine veok koos 9 m pikkuse abistajaga.

limselt on probleem normitekstis — ka peenralaiuse piirvaartuseks valitud 0,75 m, mis eeldaks,
et ratturile on selline peenar piisavalt turvaline. Paraku séltub ohutu moéodaséidu voi méddumise
voimalus siingi liiklussagedusest ja séiduraja enda laiusest. Ja samuti on selgelt konfliktis uutele
teedele kehtestatud néuded olemasoleva olukorraga vorreldes just kergliikluse kontekstis. Kesk-
piirdega teedel, kui piire on pikem kui 500 m, tuleb keelata kergliiklus ka teepeenral ja ndha ette
eraldatud kergliiklustee. Kahjuks on normis seostatud kergliiklustee vajadus kergliiklejate hulgaga
00paevas, mis sarnaneb pdhimaottega, et ehitame silla Ule joe alles siis kui joe Uletajate arv on piisa-
valt suur. Fakt on kill ka see, et teedel kus piirkiirus on Gile 90 km/h, ei ndhta Uldse ette kergliiklust
samas ristldikes. Kergliikluse ruum peaks olema pidev, projekteerimisnorm aga kehtib vaid uutele
projekteeritavatele teelbikudele - jarelikult tuleks ka liiklusseadus nlitid normiga vastavusse viia.

Lagunenud séiduki remondiga ei tohiks sellisel teel ilma kaitseautota Uldse tegelda. Rootsi
praktika jargi ldheneb peenral peatunule Gsna liihikese ooteajaga kaitseauto voi vahemalt polit-
seinik, kes aitab edasi otsustada - remondid ise v6i ootad tehnilist abi. Aga ilma kaitseautota ei toi-
meta Uks ega teine. Kaitseauto teenus maksab kuni 140 €/h, kuid Rootsis maksab selle kindlustus.
Kindlasti odavam kui juhtumi tagajargede likvideerimine...

2+2 on kiill suurema ldbilaskevéimega, kuid mélemal juhul oli tegemist tiihja rehviga ning
avarist teepeenrale ei mahtunud. Uhel juhul rehvi vahetamiseks, teisel tasahilju parklani,lon-
kimiseks”. Kas teha peenrad siiski laiemaks - et ka kergliikleja ohutult peenrale mahuks - v6i
pigem keelata rehvivahetused ja muud remonditoimingud ilma kaitseautota. Nii nagu seda
Rootsi kiirteedel on tehtud.

Mida me teha saame?

Tundub et kodige kiiremad votted on juba kasutusele véetud. Ehk on liiklejate harimine téna see
odavam ja kiirem viis liikluse ohutumaks muutmiseks. Suur osa senisest edust taandub séidukites-
se ja just siin on Eesti suguses vaikeriigis voimalused kdige napimad. Eriti kui valitsus automaksu
kaudu progressi pigem pidurdama on asunud. Teedega seonduvad eesmargid vajavad aga palju
raha ja aega, me oleme Euroopale antud lubadustest tugevalt maha jadnud ja ainsa vabandusena
vOib tdna votta vaid idanaabri sdjategevusi — sellega seonduvaid kaitseinvesteeringuid, mis on rii-
gile eksistentsiaalse prioriteediga.
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EELSOOJENDID - MUGAYV JA SAASTLIK TEE TULEVIKKU!

Autoekspert rasketehnika teeninduses
Webasto eelsoojendite:

Zx paigaldus;
{x remont;
Zx diagnostika.

EELSOOJENDITE REMONT JA DIAGNOSTIKA KLIENDI JUURES

Webasto eelsoojendite diagnostika ja remont Teile sobival ajal ja kohas.
Broneerige aeg helistades +372 5343 0906 voéi kirjutades tookoda@kgk.ee.

Usalda oma rasketehnika seadmete hooldus ekspertide kdtesse!

KONTAKT:
Tammsaare tee 53, Tallinn
Tel: +372 5343 0906 ﬂ”’”[Kspfﬁr

E-post: tookoda@kgk.ee RASKETEHNIKA TEENINDUS

www.autoekspert.ee


https://www.autoekspert.ee/
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POOLHAAGISTE

| TIR-POOLHAAGISED | KARDINHAAGISED
KONTEINERHAAGISED |KULMIKHAAGISED

UNITED TRAILERS OU Killustiku 2, Lagedi alevik, 75303 Harjumaa
PEEP NORK Tel: 5025800 - E-post: info@trailway.ee - www.trailway.ee
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KLIIMAMINISTEERIUMI TEATED

Registreerimiskohustus kolmandate riikide
kodanikele enne Lati Vabariiki sisenemist

EDA REMBEL
Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna juhtivspetsialist

Vastavalt Lati Vabariigis kehtiva immigratsiooniseaduse muudatustele peavad alates 1. septemb-
rist 2025 koik Lati territooriumile sisenevad kolmandate riikide kodanikud, kellel puudub Létis vor-
mistatud viisa voi Latis saadud elamis- ja/voi tooluba, ennast enne Liti territooriumile sisenemist Léti
vastavas registris www.eta.gov.lv registreerima. Elektrooniline registreerimine tuleb teha vahemalt
48 tundi enne Latti sisenemist ning isik peab ootama &ra ka kinnituse, mis saadetakse tema e-posti
aadressile. Nimetatud ndue on kestatud Lati riigi ja avaliku julgeoleku ohtude tuvastamiseks ja enne-
tamiseks.

Noéuded kehtivad ka neile bussi- ja veoautojuhtidele, kes tegelevad rahvusvahelise maanteeveoga
Euroopa Liidu liikmesriikide, sealhulgas Eesti, transpordiettevotetes, olenemata asjaolust, et isikule
on valjastatud vajalik viisa koos elamis- ja/v6i tooloaga selles liikmesriigis elamiseks ning téotamiseks.

Lati Piirivalveametilt saadud info kohaselt Eesti Vabariigi poolt véljastatud vélismaalase passi
omanikele see néue ei kohaldu. Kiill aga peavad Eestis elavad Eesti elamisloaga Venemaa ja muude
kolmandate riikide kodanikud ennast enne Léti territooriumile sisenemist vastaval veebisaidil regist-
reerima.

Lati Siseministeerium on teatanud, et koik registreerimissiisteemi kasutavad inimesed saavad 48 tun-
di parast oma teabe veebisaidi kaudu esitamist e-posti teel kinnituse, — seega tuleb taotlused esitada
vahemalt kaks paeva enne Liti piirile saabumist.

Milline teave tuleb esitada?

Vahemalt 48 tundi enne Lati Vabariigi territooriumile sisenemist peab kolmandast riigist saabuja esi-

tama jargmise teabe:

o reisi eesmark;

« kavandatud viibimisaeg ja -koht;

e reisi marsruut;

« kontaktandmed;

« sugulaste ametikohad;

« valimistel kandideerimise andmed;

 praegune voi endine riigi- voi kohaliku omavalitsuse ametniku staatus;

« teenistus relvajoududes, eriteenistustes, piirivalves, tolli- voi siseasjades, justiits- voi valisasjade,
sealhulgas diplomaatilises teenistuses.

Noutava teabe peab esitama reisija ise.

Kuna Eestis moodustavad kolmandate riikide autojuhid markimisvaarse osa koigist rahvusvaheliste
vedudega tegelevatest autojuhtidest, siis on taristuminister Kuldar Leis p&ordunud kirjalikult Lati
transpordiministri poole palvega vabastada voimalikult kiiresti rahvusvaheliste maanteevedudega
tegelevad kolmandate riikide bussi- ja veoautojuhid Létis kehtestatud registreerimiskohustusest ning
aktsepteerida nendele autojuhtidele teises liikkmesriigis valjastatud viisasid ning t66- ja elamislubasid.
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KLIIMAMINISTEERIUMI TEATED

Kirjas juhitakse tdahelepanu asjaolule, et Lati piiri korduval igapéevasel Gletamisel on autojuhtidel
vdga keeruline vdi isegi voimatu Lati registreerimisnduet tdita. Kui rahvusvahelise veo toéokorraldus
saadakse naiteks paev enne valjumist, on autojuhil véimatu ennast 48 tundi enne piirililetust regist-
reerida ja ka piiritiletuseks kinnitus saada.

Samuti margib Eesti taristuminister oma kirjas Léti kolleegile, et kuna markimisvadrne osa rahvusva-
helistest maanteevedudest, mis algavad vdi |6pevad Eestis, labivad Léti Vabariigi territooriumi, on
kolmandate riikide autojuhtide registreerimisnéue péhjendamatu koormus, mis halvab Eesti trans-
pordisektori jarjepidevust ja oluliste kaupade tarneahela toimimist. Latis kehtestatud registreerimis-
kohustus kujutab endast péhjendamatut takistust transpordiarile ja kaupade vabale liilkumisele Eu-
roopa Uhtsel turul.

Lati Vabariigis kaivitus 15. oktoobril 2025
elektrooniline jarjekorra broneerimisslisteem

19. juunil 2025 véttis Lati Vabariigi Seim vastu Léti Vabariigi riigipiiri seaduse muudatused, mis sates-
tavad, et alates 15. oktoobrist 2025 peavad kéik Grebneva, Terehova voi Paternieki maismaa piiri-
punktides riigi vélispiiri Gletavad s6idukid olema registreeritud elektroonilises jarjekorra broneerimi-
se stisteemis (ERRS - Electronic Queue Reservation System).

Alates 15. oktoobrist 2025 lubatakse Lati Vabariigi vélispiiri iiletada AINULT elektroonilises
jarjekorra broneerimise siisteemis registreeritud séidukitel.
Eelnev registreerimine stisteemis on voimalik alates 1. oktoobrist 2025.

Kuidas ERRS-is registreeruda

« Elektroonilises jarjekorra broneerimissiisteemis saab registreeruda
veebisaitide www.lvborder.lv voi www.lvrobeza.lv kaudu.

« Elektroonilisse jarjekorda registreerumiseks tuleb esitada andmed séiduki
(mootorratas, séiduauto, buss voi veoauto), selle juhi ning veose kohta.
Millal ERRS-is registreeruda?

- Eelregistreerimine - kuni 30 pdeva enne planeeritud piirililetust. See vdimaldab valida konkreetse
piiripunkti labimiseks kindlaks maaratud ajavahemiku. Pérast makse kinnitamist véljastab slisteem
jarjekorranumbri piiri Gletamiseks valitud ajavahemikus (1 tund).

- Viimase hetke registreerimine — vahetult enne piiripunkti saabumist — maarab teile esimese sistee-
mi poolt pakutava vaba ajavahemiku.

Registreerimistasu

Elektroonilises jarjekorras registreerimise tasu on 9,30 eurot sdiduki kohta. ERRS-i kasutuselevott Litis
tahendab seda, et niitid on kbigi kolme Balti riigi vélispiiripunktides elektrooniline piirijarjekorra bro-
neerimissiisteem.
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KOMPETENTSIKESKUS

UUS KOOD 95!!

E-OPPEGA
KURSUSED

35- TUNNINE
TAIENDUSKOOLITUS:
2,5 PAEVA KLASSIS+
VIDEOLOENGUD
ENDALE SOBIVAL AJAL

E-Oppe eelised:

4 paeva asemel 2,5 pdeva klassis
e Vaiksemad kulutused dppe labimisele

e Vaata videoloenguid omale sobival ajal ja kohas
e Saad keskendunult dppida, vajadusel korrata

e E-Ope on sama kaasahaarav nagu klassis

e Koolitavad Autosert'i oma koolitajad - [6busalt ja
professionaalselt


https://www.autosert.ee/

MEILLER - kergem ja kestvam  [MESER

MEILLER KIPPER kallur-pooclhaagise vann-ristldikega
veokasti pohjaosa koosneb varieeruva paksuse

ja koostisega teraspaneelidest, mislabi on kast
kulumisele vastupidavam ning tunduvalt kergem.

Erakordne kandevoime

kBrgem efektiivsus Kroodi 7
Maardu 74114, Eesti

Miiiik +372 600 69 61
Kdrgem metallitdokunst MEILLER’] scanbalt@scanbalt.ee
tuntud headuses www.trucks.ee

@ Pikema kasutusea l3hi saavutatav OU SCANBALT TRAILER


https://www.trucks.ee

