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Joogitootja A. Le Coq vottis Scania elektriveoki kasutusele 2022. aastal. Ettevotte logistikadirektori Erki
Lehiste sonul sobib s6iduk nende logistilisse skeemi hésti ning ka kulude osas ta vorreldes diiselveokiga
dramaatilist erinevust ei nde.

Elektrifitseerimise kursil

Mainitud kursil olemisest on meie veondus- ja logistikasektor veel vérdlemisi kaugel, kuid kind-
lasti ei ole Ulearune selles suunas métlemine, mida drksamad ettevétjad ka teinud on ja isegi
tegudeni jéudnud. Otsustavalt on aga asunud oma arenguplaane elektrifitseerimise suunas
Umber seadma Euroopa tuntumaid veokitootjaid Scania, kelle toodangust peaks aastaks 2035
moodustama elektriveolised 35%. Tana veavad Eestis igapdevaselt kaupa kiill vaid neli elektrilist
raskeveokit, millest pooled kannavad Scania firmamarki.

Nii sellest, millal voiks elektrimootoriga veoautode arvukus meie teedel ja tdnavatel hoogsa-
male kasvule pddrata, kui muust teemaga seonduvast oli lahkelt valmis rddkima Scania Baltikumi
tegevjuht Janno Karu.

Selleks et elektriveokeid ulatuslikumalt kasutusele hakataks vétma, peavad kujunema tin-
gimused, kus ettevéotjad méistavad, et nendega té6tamine voib olla diiselveokitega vérrel-
des kasumlikum. Need tingimused kujunevad mitmete tegurite koosméjuna. Kui vaatame
vérdluseks Sveitsi, siis seal olid juba méni kuu tagasi iile poole miiiidud veokitest elektriveo-
lised. See on ka igati loogiline, kuna kehtivad teemaksumdidrad on seal akuelektriliste (BEV)
ja vesinikveokite jaoks véiga tuntavalt soodsamad kui sisepélemismootoriga (ICE) veokite
jaoks. Riigid - nagu Eestigi - ja Euroopa Liit tervikuna on siin dilemma ees: kas toetada sub-
siidiume jagades esimeste, voi karistada ldbi korgemate kiitusehindade teiste kasutajaid.
Uhtede jaoks véivad tunduda ebadiglasena mélemad variandid. Paljudes riikides, sh Soo-
mes, Rootsis, Norras, Leedus..., jagatakse elektriveokite soetamisel ostutoetusi, ent Eesti
paraku nende hulka ei kuulu. Teisalt v6ib elektriveokite kasutuselevéttu stimuleerida ka kii-
tusehindade kergitamise Idbi, mis muudaks aga kogu transpordi oluliselt kallimaks. Seega
selgub, et valutuid lahendusi ei ole, kuna EL on kliimaeesmdrke seades otsuse teinud ega ole
sellest taganenud.
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Euroopa Liidu heitmestandardid veokitootjaile

-45% CO,

2025 2030 2035 2040

European Green Deal seab veokitootjaile ringad tingimused. Viie aasta parast valmiva-
te ja miiiidavate veokite poolt emiteeritava CO, kogused peavad olema vorreldes 2019.
aasta tasemega vahemalt 45% vorra madalamad. Kui 2025. aastaks seatud eesmark oli
saavutatav veel elektriveokeid kasutusele votmata, siis jairgmine enam mitte. Paraku, ja
mis voib tunduda terve moistuse seisukohast pohjendamatu ja ebadiglasena, voetakse
nende eesmaérkide kontekstis arvesse vaid veoki kasutuskohas tekkivaid ehk summutist
valjuvaid heitmeid. Vastasel korral aitaksid sihtidele ldhemale jduda néditeks ka biome-
taani tarbivad soidukid.

Kas voib 6elda, et laadimistaristu tahtsust on
alahinnatud... ehk kas enne peab olema muna
voi kana?

Ndib et ka Euroopa Komisjoni tasandil on
hakatud Ilopuks méistma, et elektriliste
veoautode hoogsamat kasutuselevottu ei
takista mitte sobiva tehnoloogia puudumi-
ne veokitootjate poolt, vaid ebapiisav laa-
dimistaristu. Nii Scanial, kui ka Daimleril ja
Volvol on turukiipsed elektriveokid olemas.
Kohalikel jaotusvedudel ja priigikorjel, kus
60pdevased Idbisoidud jddvad paarisaja
kilomeetri kanti, piisab téesti viikese véim-
susega laadijast kodudepoos. Kuid mida
viiksemad on Idbiséidud, seda kallimaks ja ebaefektiivsemaks elektriveok osutub. Samas,
aastase ldabiséidu puhul iile 110 tuhande km on véimalik, nagu arvutused nditavad, leida ka
Eestis veorakendusi, kus elektriveok on majanduslikult diiselveokist tasuvam. Teisalt, mida
enam suurenevad pdevased libiséidud, seda méédapddsmatuks saab kiirlaadijate olemas-
olu. Ideaalseks nditeks véiks tuua Tallinna ja Tartu vahelist regulaarset vedu, mille puhul
piisaks aeglasest disest laadimisest kodudepoos, mida tdiendaks liihiajaline kiirlaadimine
sihtpunktis. Et kiirlaadija soetamine on enam kui 100 tuhat eurot maksev investeering, eel-
daks see pidevate tarbijatena vihemalt 3...4 veokit. Kuigi avaliku taristu arendamisest réd-
gitakse palju, usun et elektrilise kommertstranspordi praeguses arenguetapis ollakse veel
moénda aega orienteeritud kindlatele rakendustele ja marsruutidele, kus peamine osa laa-
dimisest toimub ettevétte asukohas ja klientide-partnerite juures. Seda tingib juba iiksnes
»tangitava” energia terav hinnavahe - kui kodus laadides v6ib see olla vaid 10-13 senti kWh
eest, siis avalikes kiirlaadimispunktides lausa 3...4 korda kérgem.
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Usna levinud on arvamus, et akutoitel elektrisdiduk on keskkonnasaastlik vaid seal, kus teda ka-
sutatakse ning et summaarne kogu elutsikli ,jalajalg” on diiselséiduki omast tunduvalt suurem.
Kuidas peaks sellesse suhtuma?

Scania inseneride pohjalikele arvutustele tuginevast vérdlevast elutsiikli hinnangust néh-
tub, et soiduki tootmise osas aku-elektrilise veoki (BEV) keskkonnaméju, CO, ekvivalendi
kaudu viiljendades kiill sisep6lemismootoriga (ICE) analoogi omast suurem, kuid tunduvalt
viiksemad heitmekogused kasutuse, hoolduse ja taasringluse kdigus kompenseerivad selle
kuhjaga. Kokkuvottes hinnati kogu BEV elutsiikli keskkonnaméjuks vastavaks 301 tonnile
siisihappegaasi ekvivalendile, samas kui diiselmootoriga analoogi puhul oli méju 946 tonni.
Koiki aspekte kokku véttes voib kiill 6elda, et veokite loojad on oma iilesandega hakkama
saanud, jdrele tuleb oodata iilejddnud osapooli.

%ﬁ e - 3 T

Eri rakendusteks méeldud Scania elektriveokid esitlusel Parnus, Sauga ringrajal tanavu
novembris.

Scania viimase polvkonna elekt-
riveokeil kasutatakse kolme
tilipi akupakke: MP20 nimi-
mahtuvusega 200 kWh, MP10
(100 kWh) ja MP12 (120 kWh).
Pakid koosnevad omavahel jar-
jestikku iihendatud 3,6 V pinge-
ga NMC tiilipi akuelementidest,
kus katoodi materjaliks liitiumi,
nikli, mangaani ja koobalti me-
tallioksiidide segu. Aku pikema
kasutusea huvides saab tegeli-
kult akupakki laadida energiat
nimimahtuvusest umbes 10%
vahem.

Et siinniks mingi veokitiiiibi jaoks sobivate karakteristikutega akupakk, sellele eelnevad
véiga pohjalikud uuringud ja katsetused erinevates tingimustes. Parema tulemuse nimel on
Scania rajanud Sodertiilje tootmisiiksusesse oma akutehase, kus kasutatakse kiill impordita-
vaid elemente, kuid moodulid ja pakid projekteeritakse ja valmistatakse kohapeal, tarbides
selleks vaid taastuvelektrit.
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Peale elektriliste komponentide arendamise on elektriveokite jaoks loodud ka spetsiaalsed 3assiid?
Kui varasemate elektriveokite puhul valmistas kuigivord probleeme akude jm spetsiifiliste
komponentide paigutamine diiselveoki jaoks loodud Sassiile, siis uue pélvkonna, spetsiaal-
selt elektriveoliste jaoks projekteeritud raamid ja sassiid véimaldavad nii elektrimasina kui
akupakid dira paigutada optimaalseimal viisil. Tavaliselt ei ole eesmdrgiks sugugi mitte aku
maksimaalne mahutavus ja maksimaalne séiduulatus. Scania Idhtub selles osas moodulite
printsiibist — aku valikul Idhtutakse alati veoki kitsamast rakendusest ja marsruutidest ning
see komplekteeritakse vajalikust arvust akupakkidest optimaalseimal viisil. Ratsionaalse di-
mensioneerimise korral auto kasulik kandevéime ei kannata, sest tdna véib pea kogu Euroo-
pas olla elektriveoki maksimaalne tédismass diiselveoki omast 2 tonni suurem.

2xMP20 2x MP20 + MP12 2xMP20+2xMP10 2 x MP20 +2 x MP10 + MP12

356 (320) kWh 445 (400) kWh 535 (480) kWh 624 (560) kWh
1680 kg 2300kg 2920 kg 3540 kg

Oleme seni radkinud vaid kohalikest ja regionaalsetest vedudest. Kaugemale ette vaadates tuntak-
se aga huvi, kas elektrilised raskeveokid voivad kunagi saada tavaliseks ka rahvusvahelises maatee-
transpordis. Millest see séltub?

Piiriiilesed veod véivad muutuda reaalsemaks alles siis, kui megavatt-laadijate vérgustik
(MCS) on iile Euroopa piisavalt tihe ning laadimiseks vajalikke peatusi saab iihildada t66- ja
puhkeaja reeglitest tulenevate pausidega - 45 minutist piisab, et laadida akudesse jdargmise
4,5-tunnise teekonna jaoks vajalik energiahulk. Selle nimel tegutsetakse: Scania, Volvo ja
Daimleri moodustatud iihisettevote MILENCE kavatseb rajada Idhiaastail iile Euroopa 1700
avalikku kiirlaadimispunkti. See on siiski piisavalt kaugel... Eestis ootan pigem et riik toetaks
projekte, mis aitavad vihendada kohaliku raskeveonduse keskkonnaméju.

| m— — ~ an

B ——

Milence’i uus megavatt-laadimisjaam Hollandis, Zwolles.
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Jouallikana kasutatakse Scania uuema polv-
konna elektriveokitel piisimagnet-ergutuse-
ga vahelduvvoolu siinkroonmootorit, mis on
lihendatud, soltuvalt modifikatsioonist, kas
2-, 4- voi 6-kaigulise kdigukastiga. Tootmises
on 3 erinevat varianti: EM C1-2; EM C1-4 ja EM
C3-6. Neist esimene on kombineeritud 2-kai-
gulise kaigukastiga, selle joulisim versioon
arendab pidevreziimil kuni 240 kW. Teine
variant tootab koos 4-kdigulise kdigukastiga
ja arendab véimsust maksimaalselt 400 kW.
Voimsaim variant on kombineeritud 6-kdigu-
lise kdigukastiga ning arendab kuni 450 kW.

3000 . . 600 1300 600
e / il ™ ™ - . ' ' 500
2000 a00 900 .
400
/ / vdimsus | poordemomen e 00| \\\
f/ / ot poordemoment \ 200
00 4
1000 200
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400 200 1400 1900 2400 400 1400 2400 3400 4400 Sa0n 5400 400

Vasakpoolsel pildil on kujutatud Scania 560 hj diiselmootori, parempoolsel aga 400 kW elekt-
rimasina karakteristikud. Ka 6-silindriline diisel saavutab maksimaalse poordemomendi vaga
madalal sagedusel, kuid peab selleks tegema ikkagi 900 podret minutis. Elektrimootori pu-
hul on pilt teine - poordemomendi lagi saavutatakse hetkega ning see piisib kuni sageduseni
3000 p/min.

Ténases arengufaasis on priigikorje elektriliste raskeveokite iiheks peamiseks kasutus-
valdkonnaks. Parnut ldbinud Scania Road Show’l ndhtud priigipressiga 27L on komplek-
teeritud 270 kW EM C1-4 tiilipi mootori ja 4-kdigulise kdigukastiga. Kahte MP20 akupakki
mahub 356 kWh energiat, millega saab ldbida iile 300 km.

Janno Karuga vestles ja koostas Juhan Kunts. Fotod ja illustratsioonid: Scania ja Milence
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Detsembri alguses toimunud Aripéeva ja Logistikauudiste korraldatud aastakonverents oli
piihendatud globaalsetele muutustele, mis sektorit enim méjutavad ning sellele, kuidas selle
eri valdkonnad omi driplaane peaksid seadma. Foorumil osales (ile 130 kuulaja.

Avaettekandega esines taristuminister Kuldar Leis. Ta andis lUhikese Ulevaate selles, kuhu riik 1ahi-
aastatel oma taristu arendamisega liigub, markides et hiiglaslike kaitsekulude korval on valitsuse
prioriteediks maanteed ja raudteed. Minister rohutas, et 2026. aastal suunatakse Gihendustesse ligi
miljard eurot, millest 684 miljonit suunatakse raudtee arendusse, 283 miljonit aga teehoidu ja -ehitus-
se. Aastateks 2026...2029 vastu voetud teehoiukava raames aga kavatsetakse kulutada maanteedele
kokku tile miljardi euro. Samuti koneles Kuldar Leis vaga lootusrikkalt Euroopa Liidu jargmisest, aastal
2028 algavast rahastusperioodist, mil planeeritakse kulutusi taristu arendamisele kahekordistada.

Nimetades teedevédrku,majanduse kindlustuspoliisiks’, tdi minister vdlja, et 2026. aastal suunatak-
se 4-realiste magistraalide ehitusse 128 miljonit eurot - lahiaastail valmib Parnu suunal kokku 45 km ja
Tartu suunal Gle 20 km. Leis kinnitas, et magistraalide korval tahtsustatakse ka kruusateid, mille tolmu-
vaks muutmisele kulutatakse jargmisel aastal 12 miljonit eurot, millega saab katta tle 100 km. Samas
tempos jatkub see ka jargnevatel aastatel.

Veel osutas minister senisest pikemate autorongide
legaliseerimise tahtsusele, lubades et 2026. aasta alguses
jouab sellest vajadusest téugatud seaduseelnéu parla-
menti.

Rail Baltical peatudes kinnitas Leis, et ehitus kulgeb
plaaniparaselt ning et reisiliiklus kdivitub 2030. aastal. Esi-
mese 5 regionaalse rongi tellimine sai kinnitust.

Riigi majanduse kaekdigust Ioppeval aastal tegi lile-
vaate Eesti Panga analiiiitik Kaspar Oja. Oja t6i vilja,
et ilemaailmne kaubavahetus muutub jarjest ebakind-
lamaks, kusjuures selle ebakindluse indeks saavutas ti-
puselle aasta aprillis. Radkides Eesti impordis, markis ta,
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et madrgatav on Hiina kaupade osakaalu suurenemine viimastel aastatel ning et samasugune on
tendents kogu Euroopas. Valdavas osas Euroopa riikidest on valitsused kulutamist margatavalt suu-
rendanud, kusjuures suure osa moodustab sellest kaitsekulude suurendamine. Oja juhtis tdhelepa-
nu ka sellele, et valitsussektori investeeringud on Eestis (ihed Euroopa Liidu suuremad, ulatudes
umbes 7 protsendini SKP-st. Eksport, mis péhineb peamiselt té6tleval toostusel, on olnud tema
hinnangul alates selle aasta kevadest ootamatult nérk.

Pohjaliku visiooni logistika tulevikustsenaa-
riumidest esitas Tallinna Ulikooli emeriitpro-
fessor Erik Terk. Ettekandes kasitleti logistika,
ja kogu majanduse, suundumusi maailma
blokistumise ning véliskaubanduses jariikide
koost66s toimunud nihete valguses.

Terk alustas ettekannet geopoliitikast ja koige
Uldisematest teguritest, mis ldhema 20 aasta
jooksul tema arvates maailma majanduse kaiku
mojutavad:

« globaalsed vastuolud ja suurriikide vaheliste pingete pidev suurenemine;

e rikastes riikides kasvab jarsult hooldust vajavate elanike, ehk pensionéaride %;
« tehnoloogiline areng on kiire ja mittelineaarne;

« kliima soojenemine kiireneb, elu toetav 6kosiisteem nérgeneb;

« 6igusriigi ja demokraatia areng on languses ja globaalselt nrgenenud.

Tuginedes Soome majandusteadlaste stsenaariumile, jareldab Terk, et kdige tdendolisemalt saab Ia-
hituleviku maailm olema blokkide maailm, kus vastasseisu telg on USA ja Hiina vahel. Globaalsed
riigililesed institutsioonid toimivad tiha halvemini. Globaalne majandus haalestub imber, ent toimib
siiski edasi. Euroopa ja EL jadvad tdenioliselt ihtseks blokiks, kuhu loodetavasti kuulub ka Uhendku-
ningriik. Terk arvab, et tegelik maailma majandus hakkab péhinema millelgi geopoliitilise ja geoo-
konoomilise konkurentsi vahepealsel. Ettekandja viitab WTO prognoosidele, kus vaadeldakse kogu
maailma, Euroopa ja Aasia majandust ning viliskaubandust, mille péhjal arvab, maailma majanduse
kese on liikumas tihe kindlamalt Aasia suunas.

WTO statistika ja prognoos - majanduskasv

\ 2023 \ 2024 \ 2025 \ 2026 |
MAAILM 28 28 22 24
EUROOPA 07 1,1 12 14
AASIA 43 40 37 38

WTO statistika ja prognoos - muutus rahvusvahelises kaubanduses

| 2023 | 2024 | 2025 | 2026
maailma kaubandus -1,0 +2,0 -0,2 +2,5
Euroopa riikide eksport kokku -2,9 +1,1 +1,1 +2,5
Euroopa riikide eksport ilma ELi siseseta -1,9 +1,1 +1,1 +1,8
Euroopa riikide import kokku -5,0 +1,9 +1,9 +2,7
Euroopa riikide import ilma ELi siseseta -5,9 +2,6 +2,6 +3,0

Terk esitas prognoosi, mille kohaselt naitab ldhiaastail hoogsamat kasvutrendi elektroonika- ja auto-
toostusega seotud toodete kaubandus. Siia hulka kuuluvad néiteks pooljuhid, mikrokiibid, serverid
jms. Eriti hoogustub see seal, kus on tehtud suuri investeeringuid — USAs, Mehhikos, Aasias. Euroopat
puudutab see kasv vahe.
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Esitluses tuuakse réhutatakse, et globaalne kaubavahetus on peal koroona-kriisi kill kasvanud, kuid
kasv on tunduvalt suurem vaartuselises (dollarites mdddetuna) kui mahulises (tonnids voi TEU-des
moddetuna) méttes. Veodris osalejaid see ei rddmusta.

Terk jéuab vélja partnerluse ja konkurentsini, tuues vélja raudtee-, maantee- ja meretranspordi plus-

sid kui miinused:

« Maanteetransport: kdige paindlikum, aga kdillalt kallis ja ta konkurentsivoimet hakkab alandama
véliskulude tilekandmine veohinda. Tundlik mitmesuguste sisendtegurite kallinemise suhtes;

« Meretransport: kdige odavam, aga aeglane;

. Raudteetransport: eelnevate tegurite osas vahepealne. Okoloogiliselt eelistatud. Riigisisese pro-
tektsionistliku suletuse tottu aga paljudes maades, magama jaanud” . Suured voimalused efektiiv-
suse tdstmiseks. Sisendtegurite kallinemise suhtes teistega vorreldes vahem tundlik.

- Eri veoliikide vahel valitseb konkurents, raudtee konkureerib maanteega ja lahi-merevedudega.
Samas: nad kéik Gihe multimodaalse logistilise siisteemi osad, loovad Uiksteisele sisendit.

AASTA LOGISTIKATEO tiitlile pretendeerisid sel korral Via 3L, DPD ja DHL Express Estonia.
Laureaadiks osutus ning Aripéaeva, Logistikauudiste ja ProLogi autasu véttis vastu Via 3L
tegevjuht Urmas Uudemets.

Via 3L OU pilvis tiitli innovatiivse saartalitusvéime projekti juurutamise eest, mille
eesmadrgiks on pideva elektrivarustuse tagamine voolukatkestuste korral. Projekti raames
loodud autonoomne energiapark, mis koosneb 1280 paikesepaneelist koguvéimsusega
iile 627 kWp ja 2,15 MWh mahutavusega akupangast, vdimaldab suurel logistikakeskusel
katkestuse korral muretult vastu pidada vahemalt 66péaeva, paikeselisel ajal isegi mitmeid
paevi.

Koostas Juhan Kunts. Fotod: Andras Kralla / Aripéiev
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74114 MAARDU | TEL 4372 5625 7085
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TRAILER ScanBalt Trucks (4}

UUED JA KASUTATUD VEOKID JA HAAGISED
MPOAANKA TATAYEN U NOAYNPULIENOB BCEX TUMOB

Ostame Teie kasutatud veoautosid ja haagiseid.

WWW.TRUCKS.EE WWW.TRUCKS.EE  WWW.TRUCKS.EE

Konkslift-veok MAN TGX 35.560 8x4 + Sadulveok SCANIA R500 6x2, 2018, Kallurpoolhaagis KEL-BERG SB40 2006,
HLF24-6180, 2016, AS-Tronic, mootori- Euro VI, Opticruise, mootoripidur, 12900 EUR + km

pidur, 501 000 km, 37 700 EUR + km 880 000 km, 39 900 EUR + km

Kallurpoolhaagis KEL-BERG 42 m?, 2012, Kallurpoolhaagis MEILLER MHPS 44/3, Hakkeveo poolhaagis STAS S300ZX,
Al-kast, BPW, 16 900 EUR + km 2025, Hardox, SAF Offroad, 2018, SAF teljed, ketaspidurid,
36900 EUR + km 27 000 EUR + km

Hakkeveok KRAKER CF-200, 2017, BPW, Kallurtadishaagis FERREL 195 DH, 2023, Kallurpoolhaagis MEILLER Thermo, 25 m?,
trummel-, 20 900 EUR + km 11,87 m?, 28 400 EUR + km elektriajamiga katus, 45 900 EUR + km

: -~ = ‘—- o J\.&-‘
Sadulveok DAF XF106/480, 6x2/4, 2021, Madelpoolhaagis KOGEL S24 PLATE, Sadulveok SCANIA G450, 6x2/4, 2020,
Euro VI, AS-Tronic, mootoripidur, 2025, tugevdusplaadiga esisein, Euro VI, Opticruise, mootoripidur,

440 000 km, 41 900 EUR + km 27 600 EUR + km 751000 km, 40 900 EUR + km

o OU SCANBALT TRAILER. OU SCANBALT TRUCKS
Kroodi 7, Maardu 74114 Tel: +372 5012 599, +372 515 1992 « www.trucks.ee



https://www.trucks.ee/

LIIKLUSREGISTRIS ESMASELT REGISTREERITUD YEOAUTOD, BUSSID JA HAAGISED
SEISUGA 31.10.2025 JA 30.11.2025 Allikas: Transpordiamet

BUSSID KATEGOORIA M3 / registrimassiga iile 5 t

HAAGISED KATEGOORIA 03 / registrimassiga kuni 16 t

Mark OKTOOBER 2025 | NOVEMBER 2025 Mark OKTOOBER 2025 | NOVEMBER 2025
Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued
IRIZAR 24 20 26 22 HUMBAUR 1 1 1 1
IVECO BUS 10 10 10 10 TIHOF 1 1 1 1
NEOPLAN 1 9 1 9 KASSBOHRER 4 0 4 0
MERCEDES-BENZ AVESTARK 9 9 9 9 KOKKU: 12 2 12 2
IVECO FENIKSBUS 8 8 8 8 VEOAUTOD registrimassiga kuni 3,5 t
TEMSA 7 6 8 6 Mark OKTOOBER 2025 | NOVEMBER 2025
MERCEDES-BENZ 6 6 6 6 Kokku | Uued | Kokku | Uued
SETRA 14 5 14 5 PEUGEOT 375 331 391 356
ELECTRIFY 4 4 4 4 TOYOTA 330 303 398 343
1suzy 3 3 3 3 FORD 460 284 498 297
IVECO FERQUI 2 2 3 3 CITROEN 184 147 201 162
IVECO FORVEDA 3 3 3 3 RENAULT 184 137 203 152
SCANIA IRIZAR 10 2 n 2 VOLKSWAGEN 262 70 295 83
MERCEDES-BENZ WARMIAKI 2 2 2 2 MERCEDES-BENZ 166 o 101 o=
HIGER 5 1 1 OPEL 73 28 82 34
MAN 3 ! 3 1 IsuzU 17 17 23 23
KOKKU: 17 94 180 98 PEUGEOT DANGEL 13 12 13 12
Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga TOYOTA TRANSLAINE 8 8 10 10
BUSSID KATEGOORIAD M2 ja M2G / registrimassiga kuni 5 t FIAT 19 5 25 7
Mark OKTOOBER 2025 | NOVEMBER 2025 RAM 5 4 6 5
Kokku Uued Kokku Uued PIAGGIO 2 2 5 4
IVECO FORVEDA 10 10 10 10 TOYOTA BENNETT 4 4 4 4
MAN AVESTARK 4 4 4 4 KG MOBILITY 3 3 3 3
MERCEDES-BENZ FORVEDA 4 4 4 4 DACIA 3 1 4 2
MERCEDES-BENZ 13 2 13 2 VOLKSWAGEN BENNETT 2 2 2 2
MERCUS 2 2 2 2 FOTON 1 1 1 1
KOKKU: a4 22 a4 22 KIA 0 0 1 1
Muutus vérreldes 2024. aasta sama perioodiga KOKKU: 2159 1414 2407 1564

Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga
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HAAGISED KATEGOORIA 04 / registrimassiga iile 16 t Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga
Mark OKTOOBER 2025 NOVEMBER 2025 VEOAUTOD registrimassiga 3,5-6 t

Kokku | Uued | Kokku | Uued Mark OKTOOBER 2025 | NOVEMBER 2025
SCHMITZ CARGOBULL| 326 265 393 285 Kokku | Uued | Kokku | Uued
KRONE 79 39 109 65 RENAULT 174 148 220 191
KOGEL 46 45 52 49 PEUGEOT 71 62 90 80
KASSBOHRER 51 39 53 M TOYOTA 65 65 72 72
SCHWARZMULLER 37 37 39 39 FORD 11 56 122 60
FX. MEILLER 29 27 30 27 IVECO 51 37 57 40
KNAPEN 20 16 23 19 VOLKSWAGEN 76 29 83 34
BODEX 21 19 21 19 MERCEDES-BENZ 105 31 113 32
MEGA 9 9 10 10 MAN 30 23 33 26
KRONE FOILPOINT 9 9 9 9 FIAT 29 16 32 18
WIELTON 12 8 13 8 OPEL 15 13 15 13
NARKO 5 3 5 3 CITROEN 20 1 20 1
D-TEC 3 3 3 3 PEUGEOT BENNETT 1 1 1 K
FGM 3 3 3 3 TENAX 2 2 3 3
LIMETEC 3 3 3 3 TOYOTA BENNETT 2 2 2 2
ZASLAW 5 2 5 2 TOYOTA FOILPOINT 1 1 2 2
EKERI 3 2 3 2 TOYOTA SILWI 2 2 2 2
HAMMAR 3 2 3 2 TOYOTATRANSLAINE | 2 2 2 2
A24TRAILERS 2 2 2 2 RAM 3 0 4 1
WIELTON TARFURGO 2 2 2 2 1SUZU 3 1 3 1
HUFFERMANN 9 1 9 1 RENAULT STX 2 1 2 1
FLIEGL 4 1 4 1 FORD PALFINGER PLATFORMS | 1 1 1 1
KOKKU: 824 552 943 611 KOKKU: 812 517 929 606

Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga




LIIKLUSREGISTRIS ESMASELT REGISTREERITUD YEOAUTOD, BUSSID JA HAAGISED
SEISUGA 31.10.2025 JA 30.11.2025 Allikas: Transpordiamet

VEOAUTOD registri iga6-16t VEOAUTOD registrimassiga iile 16 t
Mark OKTOOBER 2025 NOVEMBER 2025 Mark OKTOOBER 2025 NOVEMBER 2025
Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued Kokku Uued
IVECO 30 14 35 16 SCANIA 642 218 687 230
DAF 12 4 13 4 VOLVO 369 149 390 152
MERCEDES-BENZ 35 3 37 3 MAN 132 62 135 64
VOLVO 16 2 17 3 DAF 119 42 133 50
IVECO IGLOOCAR 3 3 3 3 MERCEDES-BENZ 115 37 138 48
MAN 19 2 20 2 MERCEDES-BENZ KASSBOHRER 34 32 34 32
FUSO NTM 2 2 2 2 RENAULT 46 22 49 22
OTOKAR 2 2 2 2 IVECO 18 12 18 12
RAM 2 1 2 1 VOLVO WECON 4 4 4 4
RENAULT 6 0 6 0 FORD 2 2 2 2
IVECO / TEVOR 2 0 2 0 SCANIA SZCZESNIAK 2 2 2 2
IVECO MAGIRUS 2 0 2 0 ALBACH 2 1 2 1
FUSO 1 0 1 0 LIEBHERR 2 0 2 0
FUSO JUNGE FAHRZEUGBAU 1 0 1 0 FAUN 1 0 1 0
KOKKU: 137 33 149 36 KOKKU: 1494 583 1603 619
Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga Muutus vorreldes 2024. aasta sama perioodiga +11,3%
Uute tarbesoidukite esmaregistreerimine Eestis aastail 2016-2024
SOIDUKI KATEGOORIA 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025-11k.
veokid registrimassiga kuni 3,5 t 3526 3859 3877 3433 2326 2947 2678 2869 2878 1564
veokid registri iga3,5-6t 853 874 1160 1034 995 1258 1096 1115 1290 606
veokid registrimassiga6- 16 t 56 68 63 44 37 28 50 32 48 36
veokid registrimassiga iile 16 t 799 962 1000 980 449 725 879 847 583 619
03 kategooria haagised 6 7 18 10 4 0 2 0 1 2
04 kategooria haagised 1305 1118 950 696 551 968 978 862 773 611
M2 ja M2G kategooria bussid 50 38 38 23 17 33 15 6 32 98
M3 kategooria bussid 135 187 129 206 212 239 293 151 171 22
busse kokku 185 225 167 229 229 272 308 157 203 120

MAANTEETRANSPORDI KEHTIVATE TEGEVUSLUBADE, NENDE ARAKIRJADE
JA KOOPIATE, OMAL KULUL TOIMUVA SOITJATEVEO SERTIFIKAATIDE NING
VOORTOOTAJAILE VALJASTATUD JUHITUNNISTUSTE ARVUD SEISUGA 15.12.2025

« iihenduse tegevuslube tasulise veoseveo korraldamiseks 3350
« tegevusloa kinnitatud drakirju iile 3,5 t tdismassiga veokitele 15270
« tegevusloa kinnitatud arakirju kuni 3,5 t tdismassiga veokitele 644
« lihenduse tegevuslube tasulise séitjateveo korraldamiseks 490
« tegevusloa toestatud koopiaid tasulist vedu teostavaile bussidele 3761
« sertifikaate omal kulul korraldatavaks soitjateveoks 77
« kolmandate riikide kodanikele véljastatud juhitunnistusi kokku 1707* (304/5)
Ukraina 750% (54/-) Aserbaidzaan 6

Valgevene 286* (139/5) Lati 6* (2/-)
Usbekistan 246* (70/-) Korgostan 5

Venemaa 225% (18/-) Filipiinid 1*(1/-)
maaratlemata kodakondsusega 53*(2/-) lisrael 1

Tadzikistan 46* (7/-) Kanada 1*(1/-)

Gruusia 22% (4/-) Pakistan 1*(1/-)

India 18 Poola 1

Kasahstan 14% (2/-) Sddria 1

Armeenia 13 Turgi 1*(1/-)

Moldova 10* (2/-)

* sulgudes toodud arvud naitavad, mitu véljastatud tunnistustest kuuluvad vastavalt rendi- voi Idhetatud t66tajaile
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KOOLITUSTE KALENDER

TALLINNA TEHNIKAKORGKOOLI LOGISTIKA INSTITUUT / WWW.TKTK.EE

« Autojuhi ametikoolituse lektori tdiendkoolitus
= 19.01.;9.02.;9.03.; 9.04.

» Maanteeveol tootava ohutusnoustaja koolitus
= 5.01.-8.01.2026; tiiendkoolitus 8.01.2026

»Veose- ja soitjateveo veokorraldusjuhi ametipadevuse koolitus

== 14.01.-27.01.

= 12.01.-23.01.

Info ja registreerimine: tel. 666 45 53, 53 411 798 voi e-post: koolitus@tktk.ee

AUTOSERT KOMPETENTSIKESKUS / WWW.AUTOSERT.EE

« Veoki- ja bussijuhi ametikoolitus (kood 95) - 140 tundi

= algusega: 5.01.% Tallinnas, Tartus, Parnus, Kuressaares, Paides, Rakveres, Viljandis ja
Haapsalus; 19.01.* tallinnas ja Tartus

mm algusega: 12.01.* Tallinns, 9.02.* Tallinnas

* voimalikud ka paketid kombineeritult D-, C-, CE- ja BE-kategooria kursustega

« Veoki- ja bussijuhi tdiendkoolitus — 35 tundi

= 5.01.-8.01. Tallinnas ja Tartus; 6.02.-9.01. Pirnus; 20.-23.01. Tallinnas ja Tartus; 23.-29.01.*
Tartus; 30.01.-6.02.* Tallinnas ja Parnus; 3.02.-6.02. Parnus; 17.01.-20.01. Tallinnas ja Tartus;
20.02.-27.02.* Tartus; 27.02.-6.03.* Tallinnas ja Parnus; 3.03.-6.03. Parnus; 18.03.-21.03.
Kuressaares; 24.03.-27.03. Tallinnas; 27.03.-2.04. Tartus

[ 12.01.-15.01. Tallinnas; 19.01.-23.01. Tallinnas; 26.01.-29.01. Tallinnas ja Narvas; 9.02.-
12.02. Tallinnas; 16.02.-19.02. Tallinnas; 9.03.-12.03. Tallinnas

* Oppetoo toimub osaliselt veebis

« Soidumeeriku koolitus kaubikujuhtidele

== 27.01. Tallinnas; 3.03. Tartus

« ADR pohi-ja tdiendkoolitus

= 5.01.-7.01. Tallinnas; 26.01.-28.01. Tartus; 4.02.-6.02. Tallinnas; 4.03.-6.03. Tallinnas

= 14.01.-16.01. Tallinnas; 11.02.-14.02. Tallinnas; 11.03.-14.03. Tallinnas

« Tostukijuhi baaskoolitus

S ja mmm : 25.02.-27.02. Narvas; 16.03.-27.03. Tallinnas ja Narvas
Info ja registreerimine: www.autosert.ee / info@autosert.ee / tel. 5886 7665 ja 5885 6760

SOIDUOPPE OU / WWW.AMETIKOOLITUSKESKUS.EE

« Veoki- ja bussijuhi ametikoolitus - 140 tundi
B algusega: 7.01.* Tartus; 21.01.* Tartus; 4.02.* Tartus; 18.02.* Tartus
* voimalikud ka paketid kombineeritult D-, C-, CE- ja BE-kategooria kursustega

« Veoki- ja bussijuhi tdiendkoolitus — 35 tundi

= algusega: 2.01.*; 9.01.* NRLP; 10.01.* LP; 16.01.%; 22.01. NRLP; 24.01. LP; 30.01.*; 5.02.
NRLP; 7.02. LP - koik Tartus

= algusega: 9.01. 13.02.%; 19.02. NRLP; 21.02. LP - koik Tartus

* oppetoo toimub osaliselt veebis

« Ohtlike ainete veo (ADR) koolitus

== algusega 17.01. Tartus; 14.02. Tartus

« Tostukijuhi 2-paevane praktiline koolitus

= ja é algusega: 3.01.:31.01. - molemad Tartus

« Soidumeeriku kasutamise néuded kaubikujuhtidele

S ja mm algusega: 12.01. Tartus

Registreerimine: soiduoppe@gmail.com, tel. 5078 230 voi 7308 080

VILJANDI KUTSEOPPEKESKUS / WWW.VIKK.EE

« Veoauto- ja bussijuhi taiendkoolitus - 35 tundi
= 12.01.-16.01.
Registreerimine: koolitus@vikk.ee, tel. 5303 7346 v6i 433 3095.
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KOOLITUSED KUTSELISTELE

JUHTIDELE - KOOD 95
SOIDUOPPE ABC Tallinnas ja Tartus

140 h veoauto- ja bussijuhi kiirendatud ametikoolitus
koos C1-, C-, CE- voi D-kategooria juhiloa 6ppega

35 h tdiendkoolitused kutselistele juhtidele
ohtlike ainete veo — ADR koolitused
tostukijuhi koolitused rahvusvahelise tunnistuse omistamisega

ARRRURY

soidumeerikute hooldus, taatlemine ja vahetus

OPI MEIL VEOAUTO- VOI BUSSIJUHIKS!

Tel +372 507 8230 | www.ametikoolituskeskus.ee



https://www.ametikoolituskeskus.ee/
https://www.ametikoolituskeskus.ee

Kiirus on riskitegur. Maanteed.

AIN KENDRA
Tallinna Tehnikaulikooli teetehnika lektor

Liiklusohutust kasitletakse koosnevana kolmest komponendist — inimesest, sdidukist ja teest.
Kui eelmisel korral kasitlesime m66dasoitu, siis niitid jatkame asulavaliste teedega.

N i oht kui ohutus on suhtelised méisted — pole olemas absoluutselt ohutut lahendust, olukorda
ega kiirust. Transpordiamet peaks tegelema riigiteedega otseselt ja ise. Kohalikud teed ja tana-
vad on kiill omavalitsuse hoida, kuid amet peaks ka neil silma peal hoidma.

MAANTEED

Maanteede ehk asulaviliste avalike teede projekteerimisel juhindutakse Kliimaministeeriumi maaru-
sest 71 (TPN, 2023). Tee ristldige valitakse lahtuvalt perspektiivsest aastakeskmisest liiklussagedusest
ning projektkiirus valitakse tee liigist ja [6igu asukohast ldhtuvalt. Siit omakorda tulenevad teiste geo-
meetriliste parameetrite lubatud piirvaartused. Kiirust méjutavaid tegureid aga on rohkem.

Keskkond

Viimase 50 aastaga autode tihedus teedel oluliselt kasvanud ning liiklusohutuse tiheks péhipostu-
laadiks on liiklejate eraldamine: raskeliiklus sdiduautodest, transiitliiklus kohalikust ja autod rattu-
reist. Mida tihedamaks laheb liiklus, seda rohkem tdhelepanu tuleb osutada madalama kiirusega
liiklejate grupile. Elame aga paljuski varasematel kiimnendeil ehitatud keskkonnas ja kéigi gruppi-
de fusiliseks eristamiseks pole ruumi ega raha. Oleme sunnitud jagama Ghist ruumi ja leppima, et
teatud olukorras ldheb kiirus vdga madalaks véi oleme sunnitud véhemkaitstud liiklejate ohutuse
tagamiseks koigi kiirust alla tooma.

Teedevérk ja geomeetria
Teed jagunevad nii funktsionaalselt kui otseselt liiklussageduse alusel. Projektkiirusel peaks enam-
vdahem iga ilmaga kogu trass ldbitav olema. Miks enamvahem - sest me ei maara parameetreid
ekstreemsete ilmaolude jaoks. Tee trass koosneb sirgetest ja kdveratest, suurema projektkiiruse-
ga teedel peavad ka kdverad olema suurema raadiusega. Et aga tee projekteerija peab arvestama
igasuguste piirangutega, ei ole tihti vdimalik suurema raadiusega kdveraid kasutada ja siis on as-
jakohased kiiruse piirangud. Muutuv tehniline piirkiirus piki teed on seega tana paratamatus. Ajas
muutuvat piirkiirust saame rakendada muutkujutisega liiklusmarke (VMS - variable message sign)
kasutades, kuid see on Usna kallis meetod. Méistlik pole rakendada ka kogu tee ulatuses seda ma-
dalaimat piiri. Seega jaab paratamatult ka autojuhile otsustusruum, kuna esineb olukordi, kus luba-
tud piirkiirus ei ole piisavalt ohutu igal ajal ja iga ilmaga.

Liikluse asjatundjatele meeldib alati nditeks tuua ameerika inseneride soovitust rootslastele
ehitada sirge tee, kuna see on ohutu. Miks peavad teed tildse kéverad olema? Seepeale soovitasid
rootslased vérrelda liiklusohutuse nditajaid Ameerika sirgetel ja Rootsi kdveramatel teedel.

Lahutatud séidusuunad ja euronéuded

Kas 242 voi tleminekuvorm 2+17? Projekteerija peab prognoosima liikluse 20. kasutusaastaks nii, et
see peab ristldikesse dra mahtuma viimase kasutusaasta 30. tipptunnil ning nii, et 200. tipptunnil
peab olema tagatud etteantud teenindustase. Sajandivahetusel hinnati, et 2+2 on kohustuslik siis,
kui aastakeskmine 66péevane liiklussagedus (AKOL) on tile 8000 séiduki ning lubatud, kui see on
iile 6000. Aastal 2012 leiti aga et raha ei ole ja tdsteti miinimumpiir 2+2 jaoks tasemele 14 500 AKOL.
2+1 on Rootsis valja méeldud suhteliselt laiale (13 m) olemasolevale muldkehale enama kui senise 1+1
mahutamiseks. Toimib vaid siis, kui méddaséiduala on piisavalt pikk ja vaheldub suundade vahel. Uue
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tee korral soovitaks tdna pigem 242 ristldike vaheldumist vana 1+1 ristldikega, siis on lihtsam ja odavam
mingil ajahetkel vaheldikudele uus niit kdrvale ehitada kui et liikluse all olemasolevat teed laiendada.

2+1 toimib pigem suurematest linnadest eemal ja eeldusel, et jargmine méddasdiduvoima-
lus pole kaugemal kui 2,5 kilomeetrit. Soome juhises (16/2021) radgitakse 20 aasta perspektiiv-
se liiklussageduse piirvaartusest 9000 AKOL. Neljarajaline keskpiirdega ehk 2+2 peaks jaima
O00paevastele liiklussagedustele 9000...30 000. 2+1 ristldige on mdeldav, kui prognoos jadb
vahemikku 5000...12 000 ning 1+1 keskpiirdega tee vastaks prognoosile 4000...9000 AKOL.
Need piirid peaksid paika pidama siimmeetrilise tipptunni korral, mis voib esineda vaid linnast
eemal. Normaalse moddasdiduvdoimaluse saab 1+1 piirdeta ristldikes tagada hea geomeetriaga
teel kuni sageduseni 6000, tle selle on vajalikud juba keskpiirdega lahendused. Parnu maantee
Assmie-Kernu on selles osas halb niide, sest kuigi liiklussagedus on seal aastakeskmisena 7500,
on tipptunnid vdga teravad ning ldunasuunalisele liiklusele jargmine rahulik mé6daséiduvoi-
malus véib tulla alles enne Parnut. 2+1 toimiks paremini juhul kui need méo6daséiduvéimalused
oleks tagatud kogu trassil, mitte vaid 13 km ulatuses. Ka 2+1 eeldab eritasandisélmede ehitamist
ning seetottu jaab kokkuhoid tdislahenduse (2+2) viljaehitamata jatmisest tagasihoidlikuks.
Tana on kaivitatud massiline 2+2 ehitus kogu Adsméie-Sauga vahelisel teeldigul, kus liiklus on
juba tana kogu ulatuses dle 8000.

TEN-T madruse uus redaktsioon sisaldab nduet, et juba projekteerimisfaasis tuleb tagada ja ette
valmistada alternatiivne trass olukorraks, kus keskpiirdega teel on (iherajaline niit avarii tottu sule-
tud. 242 ristldikes eeldatakse, et mélema suuna liiklus on véimalik suunata ajutiselt Gihele niidile.

1+1 ja keskpiire - Kirdalu-Tagadi 16igu katsetused on ndidanud, et sellist lahendust ei tasuks isegi
kaaluda olukorras, kus tipptunni liikklussagedus on suur ja liiklus vaga asimmeetriline. Probleemiks on
ka operatiivsdidukite labipaas ning takistuseks piisab lihtsalt aeglase soiduki (traktor, mopeedauto)
esinemisest trassil.

Séidurada ja peenar

Rahvusvaheline teedevork, ehk E-teed, peab vastama teatud nduetele - ,expressway” kategooria,
mis ei ole veel kiirtee, peaks tagama kiiruse vahemalt 80 km/h, sdiduraja laius peaks olema vahe-
malt 3,5 ja peenar vdhemalt 2,5 meetrit lai. Kuidas on tegelikult? Uue normi jérgi on 2+1 ja 2+2
teede esimese sdiduraja laiuseks varasema 3,75 asemel 3,5 meetrit — kokkuhoid. Teine sbidurada
on 3,25 ning peenar - vaid neil teedel, kus 110 lubatud - 2,5 meetrit lai. Reaalselt ei suuda ka teere-
gister tdna 6elda, kui suures ulatuses on 2+2 teedel vajalik peenra laius tagatud. Rootsi reeglites on
erandkorras véimalik ka kitsam peenar, ent Rootsis on sellisel teel ka ratta vahetus ilma turvaauto
kohaloluta keelatud. Kuni Eestis kiirteed pole, ei keelata ka aeglasemate séidukite liiklust, kuigi just
laiem peenar annab suhteliselt ohutuma voéimaluse nditeks traktorile voi mopeedautoks liigituva-
le neljarattalisele. Peenral on funktsioone rohkem - lisaks ohutusele peaks see olema talvel koht,
kuhu saab likata lund. Eriti oluliseks kujuneb see siis, kui kérval on piirded vé6i miraseinad.

Rattur maanteel

Liiklusseaduse jargi peab ratturist kiirusel Gle 30 km/h méddudes jatma ratturiga véhemalt 1,5 meetrit
poikivahet. See on vdimalik, kui peenar on vahemalt 2,5 m nagu E-teedelt soovitud ning rattur kulgeb
pigem peenra paremal poolel. Vastasel juhul tdhendab ratturist mé6dumine moddasdidumandovrit
vastassuunas ehk siis ratturi kiirusel tiksumist, kui keegi vastu tuleb. Praktikas, kui liiklussagedus on ile
6000 auto 6Opdevas, on vastutulev liiklus piisavalt tihe mistéttu tasuks kaaluda eraldiseisva kergliiklus-
tee rajamist ja rattaliikluse keelamist sellistel teedel kus puudub piisav peenar. Norm aga néeb piisavat
peenralaiust vaid nendele uutele teedele, kus vahemalt 110 km/h lubatud. Mis varem ehitatu — sellele ei
laiene. Kuidas mujal on? Vordleme jélle peenra kulu inimelu hinnaga mis tdnaseks on tile 3 miljoni euro.
Aga tdpsemalt, ei tea.

Tiheasustus maantee Idhialas
Seni radkisime olukorrast, kus tee kasutajad moodustavad suhteliselt homogeense seltskonna. Kui
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aga maantee ldbib asustatud ala, kus samas ristldikes kulgevad ka aeglased liiklejad, tuleb kiirust pii-
rata ka voimekamatel. Méistlik on transiitliiklus asulatest médda suunata, paraku on tihti vaikeasulate
ettevotlus just maanteed teenindav ja imbersdit voib kohalikule ettevétlusele saatuslikuks saada.

Kui eeldame et meie keskkond on planeeritav, mitte isetekkeline, siis madrab kérgema taseme
planeering ka konkreetse tee funktsiooni ning me radgime rahvusvahelistest maanteedest voi lin-
natdnavate puhul poéhitdnavatest ja magistraalidest. Sellistele teedele samal tasandil aeglaste voi
ohustatud liiklejate sattumine tuleneb juba planeerimisvigadest.

Nii Inglismaalt kui Saksamaalt on teateid, kus kiila vm asustatud ala labival 16igult on kéik liiklus-
margid eemaldatud ning tulemusena on ohutus paranenud - iga liikleja hindab ohtusid ja leiab en-
dale sobiva kiiruse. Kui kiirused on liiga dra reguleeritud, loobub juht métlemisest. Asula eristamine
maanteest on siiski oluline. Pean paremaks ringristmike kasutust, kui Sikaane asulapiiril.

Teenindustase

Kui s6idukeid on teel (samal trassil) rohkem, on oluline minimeerida vajalike manodvrite arv — ma-
noover on alati seonduv oma séidurajalt véljumisega. Ning koos suurema liiklussagedusega kaha-
neb liiklusvoo kiirus, maaravaks on aeglasema liikuja kiirus, sest temast méddumine ei pruugi tihe-
das liikluses enam véimalik olla. Tegeliku kiiruse ja projektkiiruse suhe naitab tee teenindustaset
(skaala A...F, kus A puhul segavat liiklust praktiliselt pole ja F on juba ummikueelne seis). Varasemas
projekteerimisnormis oli teenindustaseme arvutus lahti kirjutatud - kui metoodika ldks keeruliseks,
kirjutati normis vaid, et vajadusel arvutatakse ja amet maarab arvutusmetoodika. Niilid pole seda-
gi. Linnaliikluses voib veel moista, et majade vahel pole ruumi ja kiirus pole ehk nii oluline. Ja séitjal
on vdimalus valida alternatiivne marsruut, téna aitavad nii googel kui Waze. Vi siis, kai jala, sdida
kastiratta voi touksiga. Voi kasuta tasuta Uhistransporti. Maanteel see nii lihtne pole. Alternatiivid
kujunevad oluliselt pikemaks véi koguni puuduvad.

Optimaalne kiirus

Autojuht peaks liiklemisel valima optimaalse kiiruse, mille kujundamisel peaksid osalema vaga
mitmed tegurid - peale lubatud piirkiiruse nii konkreetse séiduki omadused, juhi tervislik, ent ka
finantsiline seisund, mis véimaldaks mitte hoolida kiitusekulust voi tdendolisest trahvist piirkiiruse
Uletamise eest, ilmastikutingimused ning konkreetse tee omadused, trassi geomeetria, katte voi
soiduradade laius, piirde olemasolu ja kaugus, aga ka katte kvaliteet, tasasus ja defektid.

Erinevad parameetrid voiksid olla omavahel tasakaalus. Siit tulenevalt, pole péhjust néuda
kohalikult teelt korget piirkiirust ja vdga head tasasust. Uuringud on ndidanud, et kitsama séidu-
raja korral valib ka autojuht madalama séidukiiruse. Kuid samas, kulgeb liiklus kitsamal séidurajal
rohkem jélg-jaljes ja teekatend kulub kiiremini. Ja ka avariide sagedus on kitsama séiduraja pu-
hul suurem, kuigi kiirus on vdiksem. Kehtib nn Liebigi tlinni reegel - terviku omadused maarab
madalaim tinnilaud. Kui aga lubatud kiirus on toodud nii alla, et tikski ilejddnud parameetritest
vOi piirseisunditest ei rakendu, ei teki juhil ka vastavat kogemust, mida ekstreemsemate ilmaolu-
de korral vaja oleks

Koverikud

Aga tagasi kiiruste juurde. Tee projekteerimisel tulenevad projektkiirusest mitmed parameetrid
— lubatud koverate vdahimad raadiused ja sdiduraja laiused naiteks. Ja kui imbritsev keskkond ei
luba sobivat kdverat sinna paigutada (asustus, kaitsealused objektid voi ka keerulised keskkonna-
tingimused), tuleb kiirus tuua vastavusse geomeetriaga. Tihti tuleb olemasolevat teed parendada
- naiteks, kruusateele teha tolmuvaba kate v6i koguni asfalt. Algne tee on aga kavandatud kiirusele
60 km/h ja teega piirnev asustus ei véimalda trassi 6gvendada. Ka on trass algselt just maastiku-
ga kohandatud, et mitte labida soostunud alasid. Nii saamegi tee, kus geomeetriliste elementide
madratud piirkiirus on kogu aeg muutuv. Sirgel 18igul voiks 120-ga minna, kuid kdver kannatab
vaid 30 km/h. Uue tee projekteerimisel puitakse sellist kdikumist kill véltida, aga olemasoleval
teedevorgul on see paratamatus. Ning siit on ka naha, et ka madala projektkiiruse puhul esinevad
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teel sirgldigud, kus tee geomeetriast tulenev tehniline piir on vaga korgel. Tanaseks on projektee-
rimisnormides projektkiirus lubatud piirkiirusega vordsustatud.

Roopad

Teekate kulub ja vajub. Kulub naastrehvide kasutuse tottu, ja seda eriti talvel. Naastrehvidest tin-
gitud kulumisel on kuskil 40 km/h kandis optimum - Ule selle tdustes kasvab kulumine vérdeliselt
kiiruse ruuduga - naastud peksavad kivikesi asfaldist vdlja ja I6huvad neid. Elektris6idukid méju-
tavad katendit eeldatavalt rohkem - nii suurema massi, ratta kui suurema poérdemomendi tottu.
Raskeliikluse suurte koormuste tottu teekate vajub — seda eriti suvekuudel, kui asfalt muutub kuu-
muse toimel vdga plastiliseks ja voolavaks. Eriti ndhtav on vajumine linnaliikluses stoppjoonte ees
jt aeglase liiklusega teeldikudel, kus staatiline koormus suurem. Lisaks asfaldi plastsusele on prob-
leemiks ka teekonstruktsiooni aladimensioneerimine — killustikalus vajub labi ja laguneb ka siis, kui
asfalt nailiselt veel terve on. Seetéttu tuleks kasutada tiheda raskeliiklusega teede alakihis tsementi
- stabiliseerimisest betoonini. Pelgalt asfaldi paksuse suurendamine probleemi ei lahenda. Palju ai-
taks ka aluskihi ehitusel paekillustiku asemel tugevama kivimaterjali, graniidi ja gneissi kasutamine.
Et naastrehve kasutavad Uldjuhul vaid séiduautod, kuigi raskesdidukitel pole naastud keelatud, on
naastujalje tsentrite vahe keskmiselt 140...150 cm. Raskeliiklusega on keerulisem, paarisrataste jlje-
vahe on 170...180 cm, Uksikratastel 200...210 cm. Reaalselt esineb aga teedel kombinatsioon neist
kolmest. Seisundinduete maarusega on kehtestatud lubatud roopastigavuse piiriks 2 cm olulisematel
teedel ja kuni 4 cm kérvalteedel. 2+2 teedel peaks jalgede vahekaugus olema selgemalt tuvastatav
- parempoolsel rajal valdavalt raskeliiklusest, vasakpoolsel rohkem naastrehvide méjust. Kuiva teega
tdhendab roobas pigem vaid ebamugavuse juhtimises, kuid marja kattega ja talvel tuleks puiida roo-
bast valtida, sest vesi siigavamast roopast dra ei voola ja saame vesiliu, mille tottu -séltuvalt veekihi
paksusest ja rehvi mustristigavusest — alates teatud kiirusest juhitavus kaob. Talvel aga ei saa roopast
lund, l6rtsi ega vett vdlja sest saha I6iketera ei ole tee pinna tapseks kopeerimiseks piisavalt pehme.
Seega tuleb tee hooldajal ka parima tahtmise juures sageli piirduda vaid mérkide paigaldamisega, et
lubatud piirkiirust alla tuua. Rahapuudusele viidates on ministrid osutanud vajadusele tee seisundi-
néudeid veelgi I6dvendada - ilmselt siis liiklusohutuse arvelt.

Tasasus véi ebatasasus

Katendi ehitamisel on maarusega paika pandud ndéuded katte ilakihi tasasusele. On kiill toodud
seos liiklussagedusega, kuid puudub seos kiirusega. Samas, madalama lubatud kiirusega teedel
voiks olla tasasusndue leebem, sest autojuht valib sellise kiiruse, mida teeolud véimaldavad. Kas on
koigil kdrvalmaanteedel, eriti kui trass kurviline, vaja 90-piirkiirust? Kui pelgalt markidega lahenda-
me, siis ei tundu 60 km/h piirang sirgldigul loogilisena, kui kate on piisavalt hea. Veidi ebatasasem
kate aga hoiaks korvaltee sirgel 16igul kiiruse madalama ka ilma piiranguteta.

Avalike teede seisundinduetes on tasasusndue kiill sees — keskmine IRl arv (mm/m sajameetrise
I6igu keskvadrtusena), kuid vajumi véi kiilmakerke kérgustevahe pole reguleeritud. Pragude ja au-
kude esinemisele pooratakse kiill tdhelepanu, lubades neid 15. novembrist 1. juulini — kuid vajum
enne augu voi prao moodustumist, nditeks kaevetddde jarel, pole kuidagi reguleeritud. Seega voib
veel auguks arenemata ebatasasus tulla autojuhile ootamatuna. Riigiteedel méddetakse tasasust
parimal juhul kord aastas, vallateedel aga veel harvemini,... kui tildse.

Piirangute tehniline p6hjendamine

Pohiklsimuseks on minu meelest konkreetsete teeldikude piirkiiruste tehniline péhjendamine. Kui
piirang ei ole loogiline, ei kipu juhid “véimaluste piires” sellest ka kinni pidama. Véimalusel peaks
piiranguga kaasnema ka mark, mis viitab pohjusele. P6hjendamata piirang tekitab trotsi. Ja samas,
kui vaga detailselt koik dra reguleerida, usaldatakse mérke pimesi ning juht ei harjugi kiirust tee tin-
gimustega kohandama. Sdidetakse markide jargi ja kui mérke ei ole, eeldatakse et lubatud piirkiirus
ongiohutu. Aga alati ei ole. Seega, pooldaksin pigem oludele vastavat diinaamilisemat séidustiili ja
vahem marke. Kui liiklussagedused pole suured, ei tasuks ka tlereguleerida.
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KOMPETENTSIKESKUS

& . . AUTOSERT

UUS KOOD 95!

E-OPPEGA
KURSUSED

35- TUNNINE
TAIENDUSKOOLITUS:
2,5 PAEVA KLASSIS+
VIDEOLOENGUD
ENDALE SOBIVAL AJAL

E-Oppe eelised:

4 paeva asemel 2,5 paeva klassis
e Vaiksemad kulutused dppe labimisele

e Vaata videoloenguid omale sobival ajal ja kohas
e Saad keskendunult dppida, vajadusel korrata

e E-Ope on sama kaasahaarav nagu klassis

e Koolitavad Autosert'i oma koolitajad - [6busalt ja
professionaalselt


https://www.autosert.ee/

Uksikuid noppeid Euroopa Tooameti
(ELA) koolitussessioonilt

JURI MILOV
Tooinspektsiooni juhtiv tddinspektor

Euroopa Tobamet (ELA) on koostdds Maanteetranspordi Joustamise Organisatsioonide Konfode-
ratsiooniga (CORTE) kdivitanud oma ELi ja Euroopa Majanduspiirkonna ilese koolitus- ja teavi-
tusprogrammi teise astme maanteetranspordi valdkonnas kehtivate sotsiaaldigusnormide kohta.
Programmi raames pakutakse kohapealseid koolitusi kogu ELi ja EMP riiklikele jdustamisasutustele,
edendamaks Uhist ja jarjepidevat ldhenemisviisi liikuvuspaketi joustamiseks.

Riiklike joustamisasutuste koost66 edendamiseks on iga koolitus suunatud Uhele riikide riih-
male. Kopenhaagenis 26. ja 27. novembril toimunud sessioon oli plihendatud riikide riihmale, kuhu
kuuluvad Rootsi, Soome, Norra, Taani, Island, Eesti, Lati ja Leedu.

Sissejuhatava Ulevaate kdigus mobiilsuspaketist tulenevate (EU) madruste 561/2006 ja 165/2014
muudatuste kohta juhiti tdhelepanu ka viimasele, joudsalt Iahenevale sdidumeerikute rakendamist
kasitlevale tarminile:

« alates 1. juulist 2026 laieneb s6idumeeriku kasutamise kohustus ka koigile rahvusvahel
veol kasutatavaile soidukitele tdismassiga alates 2,5 tonnist kuni 3,5 tonnini.

Seekordsel koolitussessioonil keskenduti just séitjateveo teemadele, kusjuures ileliigseks ei pee-
tud korrata, kuidas need tulenevalt mairuse (EU) 1073/2009 artiklist 2 liigituvad:

« liinivedu - soitjate vedu kindlate vaheaegade jarel kindlaksmaaratud marsruudil, kusjuures soéit-
jad voetakse peale ja pannakse maha varem kindlaks madratud peatustes;

« eriotstarbeline liinivedu — mis tahes vedaja poolt korraldatav teatavate sditjate rithmade liinive-
du, millest muud séitjad on vdlja arvatud;

« juhuvedu - vedu, mis liinivedude, sealhulgas eriotstarbeliste liinivedude maiste alla ei kuulu ja mille
pohiline eripdra on see, et veetakse kliendi voi vedaja enda algatusel kokku pandud sditjate riihmi.
Viimase, ehk juhuveoga seotud dokumentide ning t66- ja puhkeaja reeglite jargimise maanteedel
kontrollimisele toimunud koolitussessioonil péhitdhelepanu suunatud oli. Et kahepaevase koo-
lituse programm oli vdga mahukas, siis saame jargnevalt peatuda vaid ménel tiksikul olulisemal
episoodil.

+2024. aasta kevadel muudeti juhuvedudel kehtiva maaruse (EU) 561/2006 ndudeid. Maaruse artik-
li 7 Gldosa jargi peab juht parast 4,5 tunni (4:30) pikkust sdiduperioodi tegema vahemalt 45 minuti
pikkuse kaheks osaks jagatava vaheaja, mille esimese osa pikkus peab olema vdhemalt 15 minutit
ning millele peab jargnema teine, vdhemalt 30-minutiline vaheaeg - tuntud ka, 15+30 reeglina“

Lisavéimalus 45-minutilise vaheaja jagamiseks

1h 25 min 3,5h 20 min
Lubatud ainult »ﬁ»ﬁ”

'—l '—l . ® séitjate juhuveol

1.vaheaeg 2.vaheaeg
vahemalt 15 minutit vahemalt 15 minutit
[ Soitjate juhuveol kdivitub jargmine arvestustsiikkel peale teist, 20-minutilist vaheaega ]

Muudatuse tulemusena vo6ib séitjate juhuveol to6tav juht asendada 45-minutilise vaheaja
asendada ka kahe vihemalt 15-minutilise vaheajaga, tagades seejuures et nende vaheae-
gade kogupikkus on vahemalt 45 minutit ning séiduperiood ei iileta 4 tundi ja 30 minutit.
Diagrammil on kujutatud juhtumit, kus vaheaja osade kestvusteks on 25 ja 20 minutit.
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« Maaruse (EU) 561/2006 artiklisse 8 lisatakse 16ige 2a, mis Utleb et Ghe kindla séitjate grupiga tksi-
kut juhuvedu teostav bussijuht voib Gihe oma tavapdrase téonddala (6 x 24 h kuni 8 x2 4 h) jooksul
pikendada lihte to6pdeva kuni Ghe tunni vorra tingimusel, et sellel téopaeval ei ole sdéiduaeg kokku
pikem kui 7 tundi.

Toopaeva pikendamise tingimused

@ max 7h
igapdevane voi \ jargmise
iganadalane > > @) toopdeva
puhkeperiood min 9 h tegevused

= e

'_|

Lisatingimused max 25h

iiksik soitjate veo >6x24h
. . . max7h =
juhuvedu iihe grupiga kestvus (PR <8x24h ksl
3h+ 4h
x 1 nditeks I . ko;dr‘a’de - 1 kord 2 korda

Uksikut juhuvedu teostav bussijuht véib oma téopaeva pikkust iithe tunni vérra pikendada
ka kaks korda - seda juhul, kui ta teostab vedu sellises toonéddalas, mille pikkus on vahemalt
8 x 24 tundi. S6iduaeg nendel pikendatud té6paevadel ei tohi olla pikem kui 7 tundi.

« Eelnevalt juba mainitud maaruse (EU) 561/2006 artikli 8 dikesse 6a sisse viidud muudatusest tule-
nevalt vaib Uksikut reisijate juhuvedu tegev séidukijuht liikata iganddalase puhkeperioodi erand-
korras edasi kuni 12 jarjestikuseks 24-tunniseks ajavahemikuks, arvestatuna alates eelmisest regu-
laarsest iganadalasest puhkeperioodist — tuntud ka, 12 pdeva reeglina“

Maadrusese (EU) 561/2006, art. 8, Ioikest 6 tulenev erand Vi
lilhendatud*

=
2
T c
S8
iganddalane iganddalane  iganadalane g_ 2
puhkeperiood puhkeperlood puhkeperiood % é
> Q
— EEEEER =t = 5
83
max 12 24 h perioodi é ’é
2 c
Lisanéuded: * O
pidev st 5dse
digitaalne véi "arukas" iiksik soitjate juhuvedu Max 3 tundi,
iihe grupiga va. mitme juhiga

Gl G2v1 G2Vv2 &9

=EE ) x1 =2 2

Antud reegli puhul on vdga oluline meeles pidada, et nimetatud E & E
erand kehtib ainult konkreetse reisijate grupi juhuveol.

Ulatuslikum tlevaade kasitletud teemadest ilmub ajakirja ;

Transport ja Teed mdnes jargmises numbris

Diagrammid: ELA ja CORTE Ulevaadet sessioonist saab E !

jalgida veebikeskkonnas:
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MEILLER - kergem ja kestvam  [MESER

MEILLER KIPPER kallur-poclhaagise vann-ristldikega

veokasti pohjaosa koosneb varieeruva paksuse
ja koostisega teraspaneelidest, mislabi on kast
kulumisele vastupidavam ning tunduvalt kergem.

Erakordne kandevoime

korgem efektiivsus Kroodi 7
Maardu 74114, Eesti

Miiiik +372 600 69 61
Korgem metallittkunst MEILLER’ scanbalt@scanbalt.ee
tuntud headuses www.trucks.ee

@ Pikema kasutusea l3hi saavutatav OU SCANBALT TRAILER


https://www.trucks.ee

KLIIMAMINISTEERIUMI TEATED

EESTI AUTOVEDAJATELE 2026. AASTAKS ERALDATAVATE VEOLUBADE KVOODID
SOITJATE JUHUVEO JA VEOSEVEO KORRALDAMISEKS

Armeenia KP, TR 30
AserbaidZzaan KP, TR 100
KM 50
Austria KM 300 - kehtivad Euro Il vdi kérg issiooniklassi veokitel.
Bosnia-Hertsegoviina KP, TR, KM 200
Bulgaaria KM 100
Gruusia KP, TR, KM 50
Hispaani KM 50
Horvaatia KM 100
Iraan KP, TR 500
Kasahstan KP, TR 650
KM 300
Kosovo KP,TR 100
KM 50
Korgostan KP,TR 250
KM 10
Kiipros KM 50
Lul burg KM 40
Péhja-Makedooni KP, TR, KM 100
Moldova Moldova ja E pa Liidu vahelise lepingu kohaselt on nii veoste kahepoolsed, kui teatud i d veoloa noud k |
Ni d lepii on pikendatud 31. mértsini 2027.
KP, TR, KM 200 -kehtib L Id kol J riiki, kol Jastriigist
Moldovasse ja kolmandast riigist lahtuva kauba transiitveol labi Moldova
TR 550 «néutav kolmandastriigist lahtuva veose transiidil Iabi Moldova
RJ 100
Montenegro KP, TR 50
KM 10
Norra KM 70
Poola KM 400
Rootsi KM 300 - kehtivad Euro | voi korg: issiooniklassi veokitel
KM 50
| KM 200
Serbia KP, TR 100
KP, TR 200 - kehtivad Euro Il v6i kérg issiooniklassi veokitel
Soome KM 1900 - esialgselt vah kse 500 veolub.
Tiirgi KP,TR 1000 - tiihjalt riiki sissesdit keelatud
KP, TR, KM 200 - koik veod, ka. tiihisoit Tiirki, on luk J
Ukraina Ukraina ja E pa Liidu vahelise lepingu kohaselt on nii veoste kat Ised, kui teatud transiitveod veoloa ndudest vabastatud.
Ni d lepii on pikendatud 31. mértsini 2027.
KP, TR 500 - kehtivad transiitveol, mis ei ole lepingu kohaselt veoloa néudest
vabastatud
KP, TR, KM 330 -kehtivad | Ukrai kol d riiki, koll dastriigist
Ukrail Euro Il voi kérg issiooniklassi veokiga ning kol d;
riigist veetava kauba transiidil labi Ukraina
KP, TR, KM 20 -kehtivad | Ukrai kol d riiki, kol
Ukrai Euro IV voi korg: issiooniklassi d
riigist veetava kauba transiidil labi Ukraina
RJ 100
Ungari KM 300 - kehtivad Euro Il véi korg issiooniklassi veokitel:
Usbekistan KP, TR 200
KP, TR, KM 50
lg e kkulepe 2026. aasta veolubade vah iseks puuduk
Venemaa KP,TR 38000 - neist 3000 kehtivad ka teisest vilisriigist parit kaupade
veoks. Esialgu vahetatakse vaid 1. kvartali kogus - 8750 KP, TR
veoluba ja 750 KP, TR veoluba, mis kehtivad ka teisest vilis
parit kaupade veoks. Vedada véib vaid sanktsioneerimata kaupu
RJ 550

KP, TR, KM - luba, mis voimaldab teostada veosevedu Eesti ja veoloale mérgitud valisriigi vahel (KP), transiitvedu I&bi nimetatud valisriigi (TR) ning veosevedu veoloale margitud valisriigist
teise valisriiki voi teisest valisriigist veoloale méargitud valisriiki (KM), sealhulgas eelpool mainitud veoseveoga seotud tiihiséit;

KP, TR - luba,mis véimaldab teostada kahepoolset veosevedu Eesti ja veoloale mérgitud valisriigi vahel (KP) ning transiitvedu ldbi nimetatud vélisriigi (TR), sealhulgas mainitud
veoseveoga seotud tihisdit;

KM - luba, mis véimaldab teostada veosevedu veoloale mérgitud valisriigist teise valisriiki voi teisest vélisriigist veoloale margitud valisriiki (KM), sealhulgas eespool mainitud veoseveoga
seotud tiihis6it;

RJ - kehtib soitjate juhuveoks, mis ei ole vélislepingu kohaselt veoloa ndudest vabastatud.

Rahvusvaheliste autovedude teostamiseks ndutavate veolubade vahetamine vilisriikidega toimub valislepingute ning asjaomaste ministeeriumide vaheliste kokkulepete alusel. Kui

Eesti ja konkreetse vilisriigi vahel on kokku lepitud, et kahe riigi vahelised ja transiitveod toimuvad veolubade alusel, siis lepivad nende riikide volitatud asutused kokku jérgneva aasta
kohta vahetatavate veolubade arvus ehk kvoodis. Eestis on selleks padevaks asutuseks alates 1. juulist 2023 Kliimaministeerium. Kui riigid ei ole kokku leppinud kuidagi teisiti, siis
lahtutakse vahetusel pariteetsuse printsiibist - ehk samaliigilisi vedusid voimaldatakse teostada vastastikku vordses ulatuses. Kui vlisriigiga kokkulepitud veolubade arv ei ole piisav,

siis esitatakse valisriigi volitatud asutusele taotlus tdiendavate koguste vahetamiseks. Jargmiseks, 2026. aastaks vahetatakse veolube 28 valisriigiga - neist 12 on kas Euroopa Liidu voi
Euroopa Majanduspiirkonna likmesriigid, kellega vahetatakse veolube,mis vimaldavad Eesti vedajal korraldada veosevedu Euroopa Liidu voi Euroopa Majanduspiirkonna liikmesriigist
kolmandasse riiki voi kolmandast riigist Euroopa Liidu voi Euroopa Majanduspiirkonna likmesriiki.

Euroopa Komisjoni algatusel on Ukraina ja Moldova sélminud Euroopa Liiduga erakorralised lepingud, mille alusel on nii kahepoolsed, kui transiitveod nimetatud riikide ja Euroopa Liidu
likmesriikide vahel veolubade néudest vabastatud. Mélema, nii Moldova kui Ukrainaga solmitud lepingu kehtivust pikendati 31. mértsini 2027.

Taiendav informatsioon: Eda Rembel, Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna juhtivspetsialist, tel. 625 6427
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KOGEL CARGO KOGEL COOL KOGEL TRIPLEX
v erakordne téokindlus v" suureparane termoisolatsioon v’ veenev tugevusvaru
v/ parim tavavarustus v’ eriti vastupidav ehitus v’ variantide arvukus
v/ suur kandevdime v" vaike tithimass v" suur kandevsime

*rohkem teavet leiate aadressil: www.koegel.com/CO2

00 ScanBalt Trailer

Kroodi 7, Maardu 74114

Tel : +372 600 69 61

Tel : +372 50 39 599
E-mail: scanbalt@scanbalt.ee
www.trucks.ee

**KUNA SEE ON MEILE TAHTIS! (BECAUSE WE CARE)
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